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RESUMEN

El proposito de este trabajo es analizar la evolucion de uno de los
puntos mas importantes de la economia venezolana como lo es la actividad
portuaria, ademas de describir como ha sido su desarrollo desde sus inicios,
cuando se instala la Compafia Guipuzcoana y la ciudad pasa a depender de
la Corona Espafiola. La presente investigacion se apoya en un disefio
documental, pues se basa en el andlisis e interpretacion de datos,
provenientes de fuentes tanto primarias como secundarias, el tipo se trata de
una investigacion descriptiva, ya que se describe la evolucién y el desarrollo
de la actividad portuaria, en el municipio Puerto Cabello. Como conclusion se
obtuvo que la actividad portuaria ha evolucionado a medida que se han
creado las diversas instituciones encargadas de regular el desarrollo del
puerto de Puerto Cabello, desde la primera la cual fue la Compafia
Guipuzcoana, hasta la actual encargada del puerto como lo es Bolivariana de
Puertos (Bolipuertos) S.A.

Palabras Claves: Actividad portuaria, puerto, economia, desarrollo,

Compaifiia Guipuzcoana.
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INTRODUCCION

La ciudad de Puerto Cabello posee una ubicacion estratégica frente al
mar, la cual permiti6 la llegada de embarcaciones internacionales que
contribuyeron al crecimiento de la poblacion, la que hacen de hoy en dia la
ciudad de Puerto Cabello. Entre esos buques que llegaban a Puerto Cabello,
ingresaron una gran cantidad de ingenieros, albafiiles, carpinteros y obreros
gue comenzaron de inmediato a trazar las calles, todo expuesto por érdenes
de la Real Compafia Guipuzcoana, la cual se establecio en la ciudad en el

afno 1728, con fines comerciales.

A partir de entonces comenzaron las comercializaciones entre
Venezuela y el extranjero, convirtiéendose asi en uno de los puertos lideres
en cuanto a gestion portuaria se refiere, considerada también como el puerto
lider en el manejo de contenedores; lo cual la ubica entre los mejores cien

puertos mas importantes del mundo, publicado por Cargo System.

Este hecho causa que sea de interés publico conocer a profundidad
sobre la tematica portuaria; conocer la evolucion de las operaciones
portuarias, el origen de un puerto y el desarrollo del mismo; por su parte
Granda (2005), en su trabajo de investigacion: Ciudades Puerto en la
Economia Globalizada: la arquitectura organizacional de los flujos portuarios,
muestra las estrategias que deben utilizar las ciudades Puerto para
integrarse a la red de mercados, y conseguir asi la eficacia que persigue;
ademas de lograr un acelerado desarrollo en materia portuaria, sin importar
las inversiones portuarias que se tengan que realizar para enfrentar la
competencia interportuaria y su integracion en las redes de produccion; en

el caso del puerto de Puerto Cabello éste no siempre se ha desarrollado de

Xi



manera eficaz, y en su lugar se han creado diversas instituciones con el fin
de manejar adecuadamente y de manera positiva el puerto, ya que éste
representa la principal fuente de economia de la ciudad. Entre esas
instituciones que se encargaron del desarrollo del puerto, se encuentra el
Instituto Nacional de Puerto, creado en el afio 1975 con el fin de recuperar la
economia de la ciudad, luego de que se dejara a un lado la agricultura para
dedicarse a los servicios portuarios. Sin embargo esta institucion no resulto
del todo eficaz y afio después se crea el Instituto del Puerto Autbnomo de
Puerto Cabello (IPAPC) lo que causa una descentralizacion en la ciudad, ya
que ésta tenia la funcion de asumir la administracion, ademas de mantener,
conservar, vigilar, supervisar y otorgar concesiones. No obstante en el afo
2009, se aprueba la creacion de Bolivariana de Puertos (Bolipuertos) S.A. y
el cierre del IPAPC. Por su parte, Bolipuertos pasaria a ser la empresa
encargada de solventar y desarrollar las actividades portuarias en el puerto

de Puerto Cabello.

Establecidos estos parametros se expone el presente proyecto de
investigacion con un disefio documental pues para su realizacion fue
necesario el analisis e interpretacion de datos provenientes de fuentes
primarias y secundarias; ademas de ser una investigacion de tipo descriptiva
ya que a continuaciéon de describe el proceso evolutivo y el desarrollo de la
actividad portuaria, en el municipio Puerto Cabelo. El siguiente proyecto de

investigacion cuenta con la siguiente estructura:

En el Capitulo I, se explica detalladamente el planteamiento del

problema, los objetivos y la justificacion de dicha investigacion.

En el Capitulo Il, se encuentran los antecedentes que sirvieron de
apoyo a la investigacion, el marco epistemoldgico y por supuesto el marco

legal.
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En el Capitulo Il se presenta el marco metodolégico donde se expone

el disefio y el tipo de investigacion respectivamente.

En el Capitulo IV se hace referencia a todo lo relacionado al municipio
Puerto Cabello, como lo es la historia de la ciudad, el origen del nombre
Puerto Cabello y actividad econémica predominante en la ciudad.

En el Capitulo V se evidencia la evolucion de la actividad portuaria,

dividida en ocho periodos respectivamente.

En el Capitulo VI se explica el desarrollo de la actividad portuaria, asi

como las causas y las consecuencias de la misma.

Por ultimo en el Capitulo VII, se cierra la investigacion con la

conclusiéon general de la misma.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1 Planteamiento del Problema

La historia local o la micro historia como la llaman algunos autores; es
el estudio general de la vida de un grupo o de una comunidad, y es la base
de donde parte la historia regional o local.

Para Mata (2003) la historia local se enfrenta con el problema de que
la proximidad no posee fronteras especiales determinadas, por lo tanto lo
local es una categoria flexible que puede hacer referencia a un barrio, una
ciudad, una comunidad; categoria en la que lo importante es la existencia de
su artificialidad. Este autor, sefiala que lo mas importante es lo visto por el
observador sin importar las fronteras; puede tratarse de un barrio; hasta de
una ciudad y siempre correspondera a la historia local; pues lo local también

estudia contornos rurales.

La historia local del Municipio Puerto Cabello, corresponde a una serie
de periodos con acontecimientos muy precisos, pero en el caso de la
historia de la actividad portuaria, ésta comienza con el periodo comprendido
entre 1577 y 1728, cuando en la ciudad ya se hablaba de contrabandistas,
pues debido a la excelente ubicacion geogréafica que posee el municipio
Puerto Cabello, a la cual la naturaleza doto de una belleza excepcional:

playas hermosas sombreadas de cocotales, islas desiertas y montafias



agreste segun en él se instalé la compafia Guipuzcoana; la cual era la Unica
autorizada tanto a la importacién como a la comercializacién de toda clase de
mercancias europeas en la provincia de Venezuela, también estaba
encargada de la fijacion de precios y la compra de los bienes producidos en
Venezuela y su comercializacion en Espafa. La Real Compaifiia
Guipuzcoana de Caracas, fue una figura juridica legalmente constituida el 25
de Septiembre de 1728 en virtud de una real cedula expedida por el Rey
Felipe V, y creada por comerciantes Vascos, principalmente de la provincia

de Guipuzcoa; en el norte de Espaiia.

Antes de la creacidon de la compafia Guipuzcoana, el Municipio Puerto
Cabello; desde mediados del siglo XVI hasta el fin del periodo colonial, sufrio
continuos ataques por parte de piratas, filibusteros, corsarios y armadas de
potencias enemigas de Espafia. Entre los principales ataques segun Alcala
(2009), estan los de John Hawkins en 1565, el de Christopher Myngs en
1656, el sufrido a manos de una escuadra francesa el 1595 y los ataques de
Francis Drake y el del Almirante Charles Khowles. En la época colonial;
Puerto Cabello se convirtié en un punto importante para el comercio de las
Antillas y Europa. Durante este ciclo fue cuando se cre6 la Real Compafiia
Guipuzcoana, para controlar el contrabando de los holandeses y
consolidar el monopolio comercial en particular de rubros agrarios a través de
su puerto. Para la época era considerado como uno de los mejores del

Nuevo Mundo: desde aqui salia el cacao, el café, el algodén y el indigo.

Los primeros buques de la Compafiia Guipuzcoana, llegan a Puerto
Cabello en el afio 1730, pues fue en ese momento que se establecié que la
Real Compafiia Guipuzcoana podia despachar dos barcos por afo,
equipados con cualquier tipo de cargamento, incluso podian ser equipados
para la guerra. Al llegar a tierras Venezolanas, bien sea en la Guaira o en
Puerto Cabello, éstos barcos podian comerciar con el resto de la provincia;

ademas de esa asignacion; los barcos provenientes de Espafia tenian la



tarea de monitorear la ciudad, con el fin de que embarcaciones

contrabandistas no ingresaran al puerto.

Entre esos buques que llegaban a Puerto Cabello, ingresaron una
gran cantidad de ingenieros, albafiiles, carpinteros y obreros que
comenzaron de inmediato a trazar las calles, a construir acueductos,
fortificaciones y todo lo necesario para levantar la ciudad. El director de este

emprendimiento no fue otro sino el ingeniero Juan Amador Courte.

En 1732 comenzaron los trabajos de construccion del Castillo San
Felipe (actual Castillo Libertador) que culminaron en 1741, y tenia como
funcion proteger a la ciudad de posibles ataques navales, proteger al pueblo

y a toda la actividad mercantil.

Posteriormente en 1766, se construy0 el Fortin Solano por orden
expresa del Gobernador y Capitan General de Venezuela Don José Solano y
Bote, en la zona llamada Cresta del Vigia. La importancia estratégica que la
compafiia Guipuzcoana dio a la ciudad, obligé a hacer de Puerto Cabello una
fortaleza, razén por la cual crecié siempre dentro de murallas y rodeada de
fortificaciones militares, que protegian al puerto y a sus pobladores de los
atagues de los corsarios que surcaban el Mar Caribe en busca de botines.
Puerto Cabello fue el ultimo reducto de espafioles en Venezuela, cuando el
10 de noviembre de 1823, fue arriada la bandera espariola en el Castillo San
Felipe.

Es importante sefalar que la creacion de la Compafia Guipuzcoana,
permitié6 a Puerto Cabello formarse y crecer como ciudad, pues para el afio
1730, se comenzaron a trazar las primeras calles, se levantaron las primeras
construcciones, se crearon acueductos y todo lo necesario para levantar
formalmente a la ciudad de Puerto Cabello. Dos o tres afios mas tarde la
ciudad comenz6 a poblarse; valiéndose de las actividades comerciales y de

exportacion, las cuales eran dominadas por la Compafia Guipuzcoana; pero



cuando ésta desaparece en el afio 1785, la actividad naviera en la ciudad ya
estaba encaminada, pues en ese mismo afio Puerto Cabello era el nUmero
uno en las relaciones con Espafia y el Caribe, debido a la cantidad de

embarcaciones que recibia y exportaba por dia.

Con la guerra de independencia, la ciudad pierde construcciones y
habitantes, y en consecuencia queda parcialmente destruida, sin embargo a
partir del afiol874, el presidente encargado para el momento Antonio
Guzman Blanco, ordena la creacion de un faro, ademas del rescate de las
instalaciones del muelle. En las ultimas décadas del siglo XIX, se construye
el Puerto de Puerto Cabello y a partir del afio 1930 el municipio comienza a
expandir su territorio con la construccion de nuevos silos y nhuevas
instalaciones, con el fin de incrementar las exportaciones. Para 1990 se
instala el Instituto del Puerto Autbnomo de Puerto Cabello (IPAPC), el cual se
encarga de descentralizar y superar grandes pérdidas que se enfrentaban

para el momento.

En relacion a todo esto, podria decirse que la actividad portuaria se ha
desarrollado desde siempre en la ciudad, es algo que desde tiempos remotos
se ha practicado en la zona, segun el autor Garcia (2000), en los diversos
paises tanto desarrollados como en vias de desarrollo se considera a los
puertos como entidades ligadas a la economia nacional; tan vitales, tan
estratégicos para el pais que se estiman deben estar sometidas al control

publico directo (p. 55).

De maneras diferentes se entiende que el intercambio comercial
produce las herramientas necesarias para el desarrollo armonioso de una
nacion, pues en esas embarcaciones no solo se exportan materas primas
propias del estado, sino que también ingresaban al pais todo lo necesario

para que éste pueda funcionar normalmente como el resto de los mismos.



Posteriormente, con la contenedorizacion en las instalaciones del
puerto, a lo que Leal (2009) expresa que estd alcanzando lentamente una
etapa de madurez en muchas partes del mundo (p.42), en la industria
maritima esto implicaria nuevos servicios y nuevas rutas para alcanzar la
nueva cobertura geografica de esta tecnologia, en tanto que la industria
portuaria y el nuevo escenario estimularia la emergencia de nuevos
terminales y puertos en regiones lejanas de las principales rutas este —

oeste que unen los principales mercados del mundo.

De acuerdo con Notteboom y Rodriguez (2008) el mercado de
contenedores estaria alcanzando para el afio 2015 una etapa de madurez en
las principales regiones industrializadas (p.61), en el caso de Puerto Cabello,
las expectativas se hicieron notar; debido a que las diferentes instituciones
creadas para atender las embarcaciones no siempre funcionaron
correctamente; a pesar de sus constantes remodelaciones el principal
instituto creado en 1990 destinado al desarrollo de embarcaciones, presenté
problemas econémicos y en consecuencia, se aplicaron las normativas
correspondientes, y en consecuencia en el afio 2009, el IPAPC paso a ser
Bolivariana de Puertos S.A., donde mediante un acuerdo, se autoriza la
reversion inmediata al Poder Ejecutivo Nacional, por Organo del Ministerio
del Poder Popular para las Obras Publicas y Vivienda, de los bienes que

conforman la infraestructura portuaria.

Debido a los incesantes cambios que ha recibido el puerto de Puerto
Cabello y los que aun sigue recibiendo, y por lo antes expuesto; la presente
investigacion se propone realizar un estudio sobre la evolucion y el
desarrollo que ha presentado la actividad portuaria en municipio Puerto
Cabello



1.2 Objetivos de la Investigacion

1.2.1. Objetivo General

Analizar la evolucion y desarrollo de la actividad portuaria, en el
municipio Puerto Cabello; desde la creacion de la Compafia Guipuzcoana,

hasta la actualidad.

1.2.2 Objetivos Especificos

» Sintetizar la cronologia de la evolucion y el desarrollo dela actividad
portuaria desarrollada en el Municipio Puerto Cabello, desde la

creacion de la Compafiia Guipuzcoana, hasta la actualidad.

» Describir el desarrollo de la actividad portuaria en Municipio Puerto
Cabello, desde la creacién de la Compafiia Guipuzcoana, hasta la

actualidad.

» Determinar las consecuencias de la actividad portuaria en el Municipio
Puerto Cabello, desde la creacion de la Compafia Guipuzcoana,

hasta la actualidad.



1.3 Justificacién

Es de suma importancia conocer la historia local del municipio Puerto
Cabello, en cuyas inmediaciones se halla el segundo puerto maritimo mas
importante y de mayor valor econémico del pais (después del puerto de La
Guaira) debido a su gran actividad de importacién de materias primas para el
sector industrial Venezolano, pero este desarrollo econémico no siempre fue
asi; y es que la evolucién del puerto de Puerto Cabello aumento cuando el
Presidente encargado para el momento Hugo Chavez, autorizara la reversién
de lo que en el pasado fue el Instituto del Puerto Autonomo de Puerto
Cabello (IPAPC), al Poder Ejecutivo Nacional, dando paso a la creacion de
Bolivariana de Puertos, institucion que sumo cabios importantes al cotidiano

desarrollo de la gestidén portuaria desde su apertura.

Desde el punto de vista académico, esta investigacion contribuira al
conocimiento cientifico y servirA de apoyo documental a todos los

estudiantes y personas que deseen investigar en materia portuaria.

Desde el punto de vista socio — economico, politico e institucional,
sera de gran utilidad para todas aquellas personas que deseen conocer
sobre el origen del tema portuario, sobre como llego este término al pais 'y a
la ciudad, alimentando asi la cultura popular e identidad nacional de cada

una de aquellas personas que deseen indagar.

Como futuro docente de la mencién Ciencias Sociales, es relevante
conocer como ha sido la evolucion del puerto del municipio Puerto Cabello,
ya que este es considerado por los habitantes del lugar como la principal
fuente de ingresos de la localidad, hecho que amerita que se conozca mas
sobre el lugar donde se desenvuelven laboralmente cientos de personas
ademas de indagar sobre el desarrollo de las actividades portuarias
realizadas en la zona, puesto que es alli, dentro del puerto donde se dan los

grandes intercambios comerciales.



CAPITULO Il

MARCO TEORICO REFERENCIAL

2.1 Antecedentes de la Investigacion

Los antecedentes son todos aquellos trabajos de investigacion que se
han realizado anteriormente, y son una referencia para el presente estudio.
Como expresa Sabino (1994: 63), “los antecedentes deben ser apenas los

indispensables para situarnos en el problema”.

A continuacion, se muestran las diversas investigaciones que sirvieron
de apoyo para conocer mas sobre la tematica portuaria, y llevar a cabo la

presente investigacion.

Coca y Compés (2003), en su investigacion titulada: Evaluacion de los
Principales Puertos de América del Sur, persiguid como objetivo analizar el
funcionamiento de la cadena logistico — portuaria en los paises de América
del Sur, considerando esta cadena y su competitividad en una doble
dimension: la primera como instrumento al servicio del comercio; y la
segunda como fin en si mismo, en el que el puerto se convierte en un centro
de prestacion de servicios que genera un alto valor en términos de

produccion y empleo en el area que esta ubicado.

En cuanto la metodologia empleada por los autores, ésta se sustento

en dos instrumentos complementarios: el primero consisti6 en entrevistas



personales con clientes representativos, prestadores de servicios e
instituciones claves del puerto; y el segundo en opinion del miembro del
equipo de la UPV que ha visitado el puerto después de haber realizado las

entrevistas y visitado las instalaciones.

Los autores concluyen su investigacion afirmando que los puertos de
América del Sur han completado con éxito la primera y la mas importante
generacion de reformas portuarias de su historia reciente, al pasar de un
modelo publico puro de propiedad, control y gestién de la infraestructura y los
servicios; a un modelo mixto donde la propiedad y el control estdn en manos

del sector publico y la gestion y prestacion de servicios del privado.

En esta investigacion los autores elaboraron una exhaustiva
investigacion sobre el desarrollo del sistema portuario venezolano desde el
afio 1991 cuando se aprob6é la Ley Organica de Descentralizacion,
Delimitacion y Transferencias de Competencias del Poder Publico, bajo la
vigencia de la Constitucion de 1961. Esta descentralizacion consistio en la
transferencia de los puertos publicos de uso comercial a los gobiernos de los
estados con puertos en su territorio y acarred la liquidacion del Instituto
Nacional de Puertos, el cual venia administrando el sistema portuario
venezolano desde el afio 1975. En esta investigacion se puede obtener mas
informacion acerca de la evolucion del sistema portuario venezolano,

aspecto que es necesario para abordar la investigacion.

Gonzalez y Trujillo (2005), y su trabajo de investigacion titulado: La
Medicion de la Eficiencia en el Sector Portuario: Revision de la Evidencia
Empirica, se basaron en profundizar en el conocimiento del sector portuario a
través de un analisis sistematico de los estudios que evallan la eficiencia en

este sector.

Para lograr dicho objetivo los autores realizaron una revision de

literatura sobre medidas de eficiencia aplicadas al sector portuario, lo que se



basaria en una investigacion de tipo documental. Los autores de esta
investigacion, llegaron a la conclusion de que los puertos son organizaciones
complejas donde se dan cita operadores que desarrollan actividades de
diversa naturaleza, tienen objetivos diferentes y estan sujetos a niveles de
competencias y regulacion dispares. Por ello no es conveniente analizar el
puerto globalmente sino que es preferible centrar el estudio en una actividad

concreta que debe estar claramente especificada.

Granda (2005), en su trabajo de investigacion: Ciudades Puerto en la
Economia Globalizada: la arquitectura organizacional de los flujos portuarios,
seflala como objetivo de la investigacion analizar los espacios de la
organizacion de la actividad portuaria resultante de la dispersion espacial e

integracion global de la actividad econémica en las ciudades puerto.

La metodologia empleada fue la investigacion de caracter explicativa,
en la cual el autor intentd articular una serie de preguntas y respuesta que el
tema suscita en un marco interpretativo general, a partir del cual fuese
posible deducir hipdtesis explicativas, referidas al impacto de la globalizacién
en las ciudades puerto. Como conclusion de la investigacion; el autor afirma
que en el contexto actual de liberalizacién de los mercados mundiales y la
conformacion de una geografia de bloques econémicos, los puertos compiten
por incrementar los volimenes y los flujos de carga desde y hacia sus
regiones geograficas como una manera de insertarse en dichas redes; lo que
ocasiona un acelerado incremento en el desarrollo del puerto, y mas adn en

su eficacia.

Con relacion a la investigacion de Granda; ésta muestra las
estrategias que deben utilizar las ciudades Puerto para integrarse a la red de
mercados, y conseguir asi la eficacia que persigue; ademas de lograr un
acelerado desarrollo en materia portuaria, sin importar las inversiones

portuarias que se tengan que realizar para enfrentar la competencia
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interportuaria y su integracion en las redes de produccion. Todo ese
proceso, persigue dos propoésitos; el primero: es modificar los flujos
comerciales, pues la mejora de los puertos podria contribuir a revertir las
desventajas geograficas (la cual en el caso de Puerto Cabello éste no tiene
ningun problema, pues goza de una excelente y privilegiada ubicacion) y
promover el comercio nacional; y el segundo propdsito seria la generacion de
ingresos con el suministro de servicios portuarios y la explotacién de estos

servicios.

Contreras (2009) en su investigacion titulada El Sistema Portuario
Nacional sus Efectos en el Desarrollo Integral, propuso como objetivo
fundamental definir los efectos del Sistema Portuario Nacional Venezolano,
ademas de formular estrategias para la consolidacion de un Sistema
Portuario Nacional que contribuya al desarrollo integral de la Nacion. La
metodologia empleada por el autor en la antes mencionada investigacion,
consistié en un diagnostico del sistema portuario a través de la investigacion
de campo a través de entrevistas a expertos que ocupan cargos dentro de
los organismos rectores de esta actividad; identificando los efectos sobre el
desarrollo, luego basados en la aplicacidén de las técnicas de la planificacion
estratégica, se definieron las estrategias para compensar los efectos y

potenciar el desarrollo.

El autor finaliz6 su investigacion concluyendo que las actividades
portuarias desarrolladas en Venezuela son muy importantes ya que fomentan
el equilibrio territorial, contribuyen con el desarrollo econémico de la nacion
ya que generan una proporcién importante de fuente de empleo (alrededor
del 22%) y sirven como instrumento de politica econdmica de una nacién,
para coadyuvar a través del movimiento de personas y mercancias, al
desarrollo econémico y social de la nacidn. Pero el autor también sefiala en
Su investigacion, efectos negativos que produce la actividad portuaria como

lo son el congestionamiento vial, deterioro de la infraestructura, generacién
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de residuos y competencias entre la ciudad y el puerto por lograr captacion

de recursos y los nuevos territorios.

En esta investigacion el autor expone como ha evolucionado en
Venezuela la gestion de los puertos en los ultimos 60 afios, ademas el puerto
de Puerto Cabello cumple un papel importante en el sistema portuario
nacional pues éste garantiza un servicio portuario de calidad, garantizando la
organizaciéon y modernizando la infraestructura. Es relevante ya que aporta
diferentes términos y definiciones sobre el tema portuario, y un estudio

profundo sobre el desarrollo del puerto de Puerto Cabello.

Leal, Notteboom y Sanchez (2009), en su trabajo de investigacion
titulado: La Distribucion Espacial de la Actividad Portuaria: Notas Teoricas y
Metodoldgicas para su Modelacién e Investigacion, realizaron como objetivo
proponer un modelo de desarrollo portuario que permita lidiar con las
actuales caracteristicas del escenario competitivo global de la industria
portuaria, y en donde los modelos tradicionales presentan limitaciones tanto

tedricas como practicas.

La metodologia empleada para realizar la investigacion; se bas6 en
una investigacion experimental; ya que los autores proponen una
metodologia cuya futura implementacion resultara atil para medir las
relaciones causa — efecto entre las variables presentadas en el modelo
tedrico, relaciones que hasta ahora han sido sometidas a mediciones

parciales por los modelos existentes.

Los autores de dicha investigacion; concluyeron en su investigacion,
que el nuevo escenario competitivo que enfrenta la industria portuaria

impone severos desafios a los modelos tradicionales del desarrollo portuario.
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2.2 Marco Epistemoldégico

A continuacion se muestran los fundamentos tedricos de la presente

investigacion:

1. Historia Local o Regional
En cuanto a la definicion de Historia Local, Seijas (2012), sefiala que
“la historia politico — local ha revestido vital importancia dentro de la
historiografia reciente como una forma de comprender y encuadrar de

manera mas asertiva la historia nacional” (p.17).

Molina (citado en Seijas 2012), expresa que “la historia local debe
estar relacionada con la regional y nacional, y su concepto depende de la
amplitud de foco que le confiera el historiador, pues este puede ser un barrio,
relaciones humanas y patrones residenciales especificos sin caer en lo

anecdotico” (p.20).

La historia local comprende el estudio de los municipios, y en este
caso se estudi6 la historia del municipio Puerto Cabello para poder conocer
el origen de la actividad portuaria, su evolucién y desarrollo. Para analizar el
desarrollo de la gestion portuaria, fue necesario conocer el origen de Puerto

Cabello, sus inicios como ciudad y como fortaleza.

2. Centralizacidon y Descentralizacion del Municipio Puerto Cabello
La centralizacion, a la cual estuvo sometido Puerto Cabello, acabd en
los afios 90’, cuando comenzaron las transferencias de las competencias al
Poder Publico Nacional, al estado y al municipio; aprobandose en 1991, bajo
la Constitucién de 1961 la Ley Orgéanica de Descentralizacién, Delimitacion y

Transferencias de Competencias del Poder Publico Nacional.

Por su parte, Valdés (2009), sefala que la centralizacion “es la
restriccion de la delegacion de la autoridad, manteniéndose esta Ultima en la

parte mas alta de la estructura organizacional” (p.88).
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El municipio, cumpliendo con los lineamientos de la Constitucion y
demas leyes competentes; desarroll6 y sigue desarrollando diversas

actividades que puedan contribuir al desarrollo del mismo.

En cuanto a la descentralizacion, para Liz (2006) ésta consiste en “la
transferencia de funciones y la correspondiente facultad de decisiéon en lo
politico, econdmico y administrativo, del centro a la periferia, buscando el
desarrollo homogéneo de las regiones, orientando eliminar las desigualdades

y desequilibrios existentes en el pais” (p.75)

La descentralizacion se define como una equidad politica, financiera y
administrativa; puesto que el poder se redistribuye equitativamente en los
tres niveles territoriales del gobierno: el nacional, el estadal y el municipal. En
el Municipio ésta dio un paso firme en 1991 cuando se crea el Instituto

Puerto Auténomo de Puerto Cabello.

3. Definiciones de Puerto
Existen diversas definiciones que se adaptan al concepto de puerto, y
es que éste es, por extension, aquel espacio destinado y orientado
especialmente al flujo de mercancias, personas, informacion o simplemente a
dar abrigo y seguridad a aquellas embarcaciones o naves encargadas de

llevar a cabo dichas tareas.

Dentro de los puertos maritimos se pueden distinguir aquellos
orientados a la carga y descarga de contenedores; de mercancias de distinto
tipo, especialmente los pesqueros; al deposito de embarcaciones de recreo

(puertos deportivos) u otros.

El Diccionario de la Lengua de la Real Academia Espafiola define a los

puertos como:

“el lugar natural o construido en la costa o en las orillas de un rio,
defendido de los vientos y dispuesto para detenerse las embarcaciones
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y para realizar las operaciones de carga y descarga de mercancias,
embarque y desembarque de pasajeros etc.”
La Ley de Reforma Parcial de la Ley General de Puertos, en su articulo 3

define a los puertos como:

...el conjunto de espacios acuaticos y terrestres naturales o artificiales,

e instalaciones fijas y mdviles, aptos para las maniobras de fondeo,

atraque y desatraque y permanencia de buques, que constituye una

unidad integral para efectuar operaciones de transferencia de bienes

entre buques vy tierras u otros modos de transporte, o de embarque y

desembarque de personas.

El puerto, viene a ser entonces el conjunto de espacios tanto terrestres
como acuaticos, en cuyas instalaciones se desarrollas actividades e tipo
portuario como lo son el intercambio de personas, mercancias u otros
objetos que pueden ser trasladados dentro de las instalaciones de un

buque.

4. Clasificacion de los Puertos
La Ley General de Puertos, en sus articulos 13, 14 y 15, clasifica a los

puertos en cuatro categorl'as estas son:

» Segun su propiedad: estos pueden ser publicos o privados. Los
puertos publicos son aquellos cuyas instalaciones son propiedad de la
Republica, mientras que los puertos privados son aquellos cuyas

instalaciones son propiedad de particulares.

» Segun su destinacién: éstos se clasifican en puertos de uso publico y
de uso privado. Los puertos de uso publico son aquellos que prestan
sus servicios a cualquier usuario, y los puertos de uso privado son

aguellos que prestan sus servicios a cualquier usuario.

» Segun su funcion: pueden ser comerciales, pesqueros, deportivos,

militares y de investigacion cientifica.
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» Segun su interés: estos pueden ser de interés general o de interés

local.

La Guia para el Control y Prevencion de la Contaminacion en el Rubro

Actividades Portuarias, clasifica a los puertos en cuatro categorias:

» Puertos Comerciales: corresponde al conjunto de elementos fisicos
(obras y equipamientos) y de actividades que, localizadas en puntos
del borde costero (maritimo, fluvial o lacustre), permite realizar
operaciones de transferencia, porteo y almacenamiento de cargas de
distinta naturaleza. Los puertos comerciales pueden ser

especializados o multiproposito.

» Puertos Militares (bases navales): es el conjunto de elementos fisicos
y actividades disefiados para facilitar operaciones de defensa.

» Puertos de Recreacion o Deportivos: pertenece al conjunto de obras

para el desarrollo de actividades deportivas.

» Puertos Pesqueros (caletas, terminales): son los puertos destinados
a actividades de carga y descarga de productos de la actividad

pesquera, ya sea de tipo industrial o artesanal.

El puerto de Puerto Cabello, de acuerdo a las siguientes clasificaciones;
es de propiedad publica, de uso publico y con funcién comercial; pues en él
se realizan operaciones de transferencia, almacenamientos de todo tipo de

cargamento y atraque y desatraque de buques.

5. Funcidn de los Puertos
Los puertos comprenden diferentes funciones, pues estos constituyen
una puerta para el ingreso de personas y materiales necesarios para el

desarrollo de un pais.
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Para Contreras (2009); la funcion de los puertos es contribuir con el
desarrollo de la region bajo su influencia con los bajos costos de su
operacion (p.17), permitiendo la generacion de empleos y consolidando la
relacion con la ciudad donde se ubica.

Al respecto Sabatino (2001) afirma que, los puertos constituyen un
importante elemento dentro de la cadena de transporte. Ellos pueden
influenciar de manera significativa el costo final de un producto, y América
Latina no ha permanecido ajena a esta corriente de transformaciones,
especialmente el Puerto de Puerto Cabello, el cual ha pasado por una serie
de remodelaciones para convertirse en un Puerto de Tercera Generacion

(segun la clasificacion de las Naciones Unidas).

Cabe destacar que es la efectiva comercializacién de un puerto lo que
determina el éxito del mismo; y no la privatizacion de los servicios portuarios.
En el caso del puerto de Puerto Cabello, éste ha estado sometido a un
amplio proyecto de modernizacion el cual se estima esté terminado para el
afio 2015 segun el actual Alcalde de la ciudad, Rafael Lacava. Concluido el
proyecto, el puerto contara con un nuevo terminal, el cual estara repleto de
maquinarias adecuadas y actualizadas para realizar una gestion de calidad y
responder las demandas, ademas se estara operando con un sistema
moderno para la administracion del nuevo terminal, y la realizacion de cursos

de capacitaciéon para los operadores del nuevo sistema portuario.

Por otra parte; se consideran actividades portuarias la construccion,
operacion y administracion de puertos, terminales portuarios; los rellenos,
dragados y obras de ingenieria oceanica; y, en general, todas aquellas que
se efectian en los puertos y terminales portuarios, en los embarcaderos, en
las construcciones que existan sobre las playas y zonas de bajamar, y en las

orillas de los rios donde existan instalaciones portuarias.
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6. Sistema Portuario Nacional

Al respecto, la Ley de Reforma Parcial de la Ley General de Puertos en su
titulo 1l “De los Ejercicios de las Competencias del Poder Pablico en Materia
Portuaria”, Capitulo | “Del Sistema Portuario Nacional”, sefiala:

Articulo 15: se entiende por Sistema portuario Nacional el conjunto de
puertos y construcciones de tipo portuario publico y privado, maritimo,
lacustre y fluvial, que permiten la movilizacién y el intercambio de

personas o mercancias entre los distintos modos de trasporte.

Articulo 16: el Sistema Portuario Nacional estara organizado de tal
forma que propicie la actividad eficiente de todos los puertos en el
territorio de la Republica, para su conexion con los sistemas generales
de transporte y el mejor aprovechamiento de espacio portuario nacional,
de forma que se garantice la continuidad en la ejecucion de las obras
portuarias y que la actividad portuaria se oriente en funcién de los

objetivos nacionales.

De acuerdo con los articulos anteriores, se puede decir entonces que el
Sistema portuario nacional comprende aquellos espacios y construcciones
gue permiten el movimiento de mercancias y personas a través de los
diferentes modos de transporte, y estd organizado en funcion de
garantizar eficiencia de las actividades desarrolladas en los puertos.

Por otra parte, para Gonzalez (2009), la funcion del Sistema Portuario
Nacional es “resolver las restricciones de la conexion extra o inter puerto,
que permiten mejorar las cadenas de transporte, logrando asi la
coordinacién de las autoridades” (p 52). Este Sistema debe buscar mejorar
la eficiencia de las operaciones portuarias, para obtener la participacion de

un capital social que mejore la conectividad entre puertos.
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7. Servicios Portuarios
Pefia (2006: 38), en su conferencia en el IV Congreso sobre Derecho
Maritimo cita a la Comunidad Europea para sefalar la definicion de servicio

portuario la cual expresa

..."los servicios portuarios son aquellos servicios técnicos nauticos de
practicaje, remolque y amarre; todas las operaciones de manipulacion
de carga (incluidas carga y descarga, estiba, transbordo y otras
operaciones de transporte interportuario) y los servicios de pasajeros
(incluidos embarco y desembarco); dichos servicios se prestan en el
interior de una zona portuaria o via navegable de acceso y salida de un
puerto o sistema portuario...”

Para Huamani, los servicios portuarios comprenden:

El Manipuleo del contenedor vacio.
El transporte del contenedor vacio.

Llenado del contenedor.

YV V V V

Manipuleo del contenedor lleno en zonas de almacenamiento del
terminal portuario.

» Manipuleo del contenedor lleno en el terminal de almacenamiento
extra — portuario.

» Transferencia del contenedor lleno.
» Embarque/descarga via zonas de almacenamiento del terminal.
» Embarque/estiba del contenedor lleno en el buque.

Los servicios portuarios en el puerto de Puerto Cabello, son prestados
por numerosas empresas, cada una de ellas cumple una funcién diferente
y son de gran importancia para que el contenedor no presente problemas

a la hora de ser exportado.
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2.3 Marco Legal

La normativa legal de la presente investigacion, esta fundamentada en las

siguientes leyes:
» Constitucion de la Republica Bolivariana de Venezuela
» Ley de Reforma Parcial de la Ley General de Puertos
» Ley Orgénica de los Espacios Acuaticos

Primeramente se consulté como base legal, a la Constitucion de la
Republica Bolivariana de Venezuela en el Titulo I, Capitulo | “Del Territorio y

demas Espacios Geograficos” en los siguientes articulos:

Articulo 10: el territorio y demas espacios geogréficos de la Republica
son los que correspondian a la Capitania General de Venezuela antes
de la transformacion politica iniciada el 19 de abril de 1810, con las
modificaciones resultantes de los tratados laudos arbitrales no viciados
de nulidad.

El espacio geografico que alberga al puerto de Puerto Cabello
corresponde a la Republica, puesto que este puerto se origin6 de manera
natural en las costas del municipio, en el extremo norte del estado Carabobo,
donde comienza el Golfo Triste. Este puerto es considerado el mas
importante del pais debido a su ubicacion estratégica, la cual permite la
entada y salida de embarcaciones de gran tamafo y el albergue de las

mismas.

Articulo 15: el estado tiene la responsabilidad de establecer una
politica integral en los espacios fronterizos terrestres, insulares y
maritimos, preservando la integralidad territorial, la soberania, la
seguridad, la defensa, la identidad nacional, la diversidad y el ambiente,

de acuerdo con el desarrollo cultural, econémico, social y la integracion.
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Este articulo expresa lo que anteriormente se ha estudiado, y es la
descentralizacion que se dio en el afio 1991, cuando se cred el IPAPC, en
esa accion; el estado aprobd que el municipio también participara en la
gestién del puerto; asi como las personas que conformaban el instituto.;

todo esto bajo los lineamientos de la Constitucion y las leyes pertinentes.

En cuanto a la revision de la Ley de Reforma Parcial de la Ley General

de Puertos, se enmarcé dentro de la investigacion los siguientes articulos:

Articulo 3: se entiende por puerto, el conjunto de espacios acuaticos y
terrestres naturales o artificiales, e instalaciones fijas y mdviles, aptos
para las maniobras de fondeo, atraque y desatraque y permanencia de
buques, que constituye una unidad integral para efectuar operaciones
de transferencia de bienes entre buques y tierras u otros modos de

transporte, o de embarque y desembarque de personas.

El puerto constituye todos aquellos espacios acuaticos y terrestres en los
gue se desarrollan operaciones de tipo portuario, como lo son el atraque y
desatraque de las embarcaciones, el almacenamiento de los mismos y por
supuesto; el de los contenedores. En el puerto de Puerto Cabello, se dan
operaciones portuarias de todo tipo, almacenamiento, transporte,

embarque, desembarque entre otros.

Articulo 4: se entiende por construccién de tipo portuario los
atracaderos, embarcaderos y otras instalaciones de igual naturaleza
aptas para el atraque, desatraque y estadia de cualquier embarcacion,
o para la transferencia de personas o bienes entre dichas
embarcaciones y tierra, que sin reunir las condiciones necesarias para
ser considerada puertos, en términos de esta Ley y sin formar parte de
un puerto, representan un interés local o comunitario, o el interés
privado de su propietario, y estaran sometidos a los reglamentos que
establezca la Autoridad Portuaria, en los términos de esta ley.
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Este articulo expresa los espacios destinados a las operaciones
portuarias, entre ellos los atracaderos y embarcaderos, ademas de
aquellos espacios en los que se pueden realizar cualquier tipo de actividad
de tipo portuario, todo bajo los lineamientos de las normas y leyes

correspondientes.

Articulo 10: se entiende por espacio portuario nacional, aquella porciéon
del territorio de la Republica donde se encuentran emplazados los
puertos existentes, incluyendo sus zonas de expansion; asi como
aquellas que, segun estudios técnicos autorizados sean aptas para la
construccion de nuevos puertos. Dicho espacio comprende ademas, a
los fines de la planificacién portuaria nacional, aquellas porciones del
territorio aptas para el desarrollo economico, susceptibles de ser
servidas a los fines del comercio nacional o internacional, por un puerto

determinado existente o proyectado.

Este articulo muestra aquellos espacios destinados a la creacion de
nuevos puertos, a diferencia del articulo 4; este explica que todo espacio
donde se encuentre un puerto, podra ser utilizado para expandir el mismo,
0 para realizar otras actividades también de tipo portuario como por

ejemplo la creacion de una institucién o agentes navieros.

En cuanto a la Ley de los Espacios Acuaticos, los articulos consultados

son los siguientes:

Articulo 2: la finalidad del presente Decreto con Rango Valor y Fuerza
de la Ley Organica, es preservar y garantizar el mejor uso de los
espacios acuaticos, insulares y portuarios, de acuerdo a sus
potencialidades y a las lineas generales definidas por la planificacién

centralizada.

Dentro de esta ley se enmarca todo lo concerniente a los espacios

acuaticos como por ejemplo las politicas acuaticas, las actividades prohibidas
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y las condiciones de los buques de guerra para navegar aguas territoriales
venezolanas. Entre esos espacios se encuentra el mar territorial, la zona
econOmica exclusiva, la zona contigua, la plataforma continental, la zona
mas alla de la Jurisdiccion Nacional, el espacio insular y aquellos espacios

correspondientes al patrimonio cultural y arqueoldgico subacuatico.
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CAPITULO Il

MARCO METODOLOGICO

La presente investigacién es un Disefio Documental; ya que se baso
en el andlisis e interpretacion de datos, provenientes de fuentes tanto
primarias como secundarias, con el fin de profundizar y ampliar los
conocimientos en materia portuaria tales como lo son Servicios Portuarios,
Desarrollo Portuario y los diferentes términos relacionados con el Puerto de
Puerto Cabello; también se describieron fendmenos que acontecieron en el
pasado, como lo es el origen de la actividad portuaria en la ciudad de Puerto
Cabello, su evolucion y desarrollo; todo esto basandose en fuentes

histéricas y documentales.

Al respecto Finol (1996), define como investigacion documental “el
proceso de busqueda y tratamiento de informacion generada a partir de los
estudios hechos sobre un particular, que se han venido acumulando en el
transcurso de la historia de la humanidad y que se presentan bajo las mas

diversas modalidades, que la hacen mas interesante” (p.43).

La presente investigacion es de Tipo Descriptivo, Camacho (2003)
(citando a Arias 2009) sefiala “que la investigacion descriptiva consiste en la
caracterizacion de un hecho, fenbmeno o grupo con el fin de establecer su

estructura o comportamiento” (p.75), en ésta investigacién se describe la



evolucion y el desarrollo de la actividad portuaria, en el municipio Puerto
Cabello.
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CAPITULO IV

EL MUNICIPIO PUERTO CABELLO

1. Historia del Municipio Puerto Cabello
1.1 Origen

Puerto Cabello es una ciudad venezolana, capital del municipio Puerto
Cabello del Estado Carabobo; el cual fue elevado a ciudad por el Gobierno
Republicano el 5 de agosto de 1811; segun Alcala (2009), a partir de
entonces tuvo su Cabildo y un diputado al Congreso. En las inmediaciones
se halla inmerso el segundo puerto maritimo mas importante e influyente de
Venezuela (después del puerto de La Guaira) debido a que en sus
instalaciones se ejecutan grandes actividades econdmicas relacionadas a la

importacion y exportacion de mercancias.

Puerto Cabello posee una ubicacion estratégica frente al mar, la cual
permitié la llegada de embarcaciones internacionales que contribuyeron al
crecimiento de la poblacion, la que hacen de hoy en dia la ciudad de Puerto
Cabello.

El origen de Puerto Cabello es muy diferente al de las demas ciudades de
Venezuela, puesto que el documento mas antiguo donde aparece el nombre
de Puerto Cabello se halla inserto en el plano levantado por el Gobernador

de la ciudad para el momento: Juan Pimentel, en el afio 1578; segun el



Diccionario Toponimico del Estado Carabobo, la poblacion en Puerto Cabello
nace como una serie de ranchos habitados por contrabandistas extranjeros
(Holandeses) que se trasladaron a estas costas en buques espafioles y
extranjeros para dedicarse al comercio ilicito, lo que indica que no existe una
fecha especifica de la fundacién de la ciudad. En cuanto al origen del

nombre de la ciudad, éste tiene tres teorias segun diferentes autores:

» Los habitantes de la ciudad de Puerto Cabello aseguran que el origen
del nombre se debe a que en el pasado las aguas de las costas eran
tan tranquilas y calmadas que los espafioles amarraban sus
embarcaciones con la hebra de un cabello, de ahi el nombre de la
ciudad.

» Para Alcala (2009) el nombre de la ciudad se debe a un encomendero
llamado Juan Bautista Cabello quien estuvo en la ciudad en tiempos
de Fray Gonzalo de Angulo a comienzos del afio 1600.

» Algunos historiadores, entre ellos Alcala (2009), sostienen que a
mediados del siglo XVI un aventurero y contrabandista, de nombre
Andrés Cabello, estableci6 una base de operaciones en la zona,
donde fondeaba sus embarcaciones y almacenaba sus mercancias,
dando origen a una pequefia poblacién que con el tiempo tomé su
nombre.

1.2 Periodo Prehispéanico en Puerto Cabello

El poblamiento del territorio venezolano se debe a la invasion de grupos
aborigenes provenientes de Amazonas, las Antillas, América Central y el
area de Los Andes a través de oleadas que llegaron a diversas partes del
pais, insertando sus culturas y estableciéndose en pequefias tribus que poco
a poco fueron creciendo y poblando el continente americano. Segun Isaura
(2013) las oleadas que llegaron cargadas de aborigenes fueron cinco,
asentandose asi en las zonas mas estratégicas del pais; la primera oleada

hace 14.000 afos, estuvo cargada de aborigenes cazadores y recolectores
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de frutas que solo se movilizaban de un lugar a otro en busca de alimentos,
no construian viviendas ni se asentaban en un mismo sitio, de ellos no
guedaron mayores evidencias. En la segunda oleada producida hace 10.000
afos llegaron aborigenes cazadores, pescadores y recolectores de conchas
marinas los cuales se localizaron en pequefias aldeas en el lago de
Maracaibo donde construyeron palafitos. En la tercera oleada hace 4.000
afos ingresaron desde el sur del continente americano, comunidades
arawacas, las cuales se localizaron por todo el territorio Venezolano en
pequefias aldeas. La cuarta oleada integrada por comunidades chibchas se
trasladé desde Colombia hacia los Andes venezolanos, se agruparon en
pequefias tribus llamadas Timotos y Cuicas y llegaron a realizar el mas
avanzado grupo desde el punto de vista cultural.

La quinta y ultima oleada en ingresar al pais segun Isaura (2013), estuvo
integrada por aborigenes de lengua caribe provenientes de Centroameérica,
los cuales se asentaron en las costas venezolanas donde formaron
comunidades agricolas. A través de estas oleadas se fue poblando el pais,
fundandose asi las principales ciudades, como lo es la quinta oleada que se
establecio en las costas venezolanas formando pequefias tribus que dieron
paso a grandes ciudades como Puerto Cabello que dada su ubicacion frente
al mar, permiti6 la llegada de estos aborigenes que luego se llamarian
Caribes de la Costa extendiéndose desde Paria (estado Sucre) hasta
Borburata (Carabobo), comunidad que junto a Pataneno, inicio el

poblamiento de Puerto Cabello.

En este periodo la ciudad de Puerto Cabello, tenia como habitantes:
aborigenes provenientes de Centroamérica y las Antillas, concentrados en
pequefias comunidades agricolas inicialmente en Borburata, y extendidos
luego por el resto de la ciudad. Por otra parte; la actividad econdmica
desarrollada en esta época, para Isaura (2013) correspondia a la agricultura,

la recoleccidn, la caza y la pesca. También desarrollaron actividades como la
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cesteria, el tejido y la alfareria, ocuparon el territorio entre el afio 1.000 A.C. y

la llegada de los espafioles.
1.3 Periodo Colonial en Puerto Cabello

Desde mediados del siglo XVI hasta finalizar la época colonial la ciudad
sufrid continuos ataques por parte de piratas, filibusteros, corsarios y hasta
armadas de potencias enemigas provenientes de Espafia. Pero fue durante
la época colonial que la ciudad se convirti6 en un punto importante para el
comercio con el exterior, pues durante esa época se cred la Real Compafiia
Guipuzcoana bajo la direccion del vasco Don Pedro Joseph de Olavarriaga y
del ingeniero militar, de origen suizo, Don Juan Amador Courten,
especificamente en el afio 1728, con el objetivo de controlar el contrabando y
consolidar el monopolio comercial, ya que desde sus instalaciones salia el

café, el cacao y el algodon.

Poco después de la instalacion de la compafia, llegan a Puerto Cabello,
en el afo 1730 las primeras embarcaciones de la Compafia Guipuzcoana,
cargadas de ingenieros, albafiiles y todo lo necesario para hacer de este
puerto una ciudad. A partir de esa fecha se realizaron las construcciones
mas importantes de la ciudad, como lo son el Castillo San Felipe (actual
Castillo Libertador) culminado en el afio 1741, y el Fortin Solano, culminado
en el aflo 1766, ambos construidos con el fin de proteger a la ciudad y al

puerto de posibles ataques navales.

Con la Compafia Guipuzcoana ya instalada en Puerto Cabello para
dedicarse a los intercambios comerciales, la economia de la ciudad se ve
altamente influenciada segun Dao (1985) pues durante la colonia, la fuente
de ingresos se baso en la explotacion de metales preciosos muy escasos en
las costas como lo es el oro y la plata, ya extintos estos recursos se
comercializé con el cacao, café y algunos rubros que se desarrollaban en la

zona. Los habitantes de la ciudad para ésta época eran una mezcla entre
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espafioles, holandeses y extranjeros que desembarcaron en las costas y se
asentaron alli, como actividad econémica se dedicaban al intercambio de
mercancias con embarcaciones extranjeras, la mayoria trabajaba para la
compafiia Guipuzcoana cultivando los principales productos de exportacion.
En cuanto a la vialidad de la ciudad para la época, ésta contaba con calles
estrechas hechas de piedras, las casas aunque eran muy pocas para el
momento, estaban construidas con barro y piedras, para el afio 1773 la
ciudad contaba con 467 casas y 2.050 habitantes aproximadamente, segun
Alcala (2009).

1.4 Periodo Post Independentista en Puerto Cabello

Segun el Diccionario Toponimico del Estado Carabobo (segunda edicion),
para el 21 de Abril de 1810 Puerto Cabello se adhiere a la causa republicana:
por su aporte en la derrota de la insurreccion realista de Valencia, y un afio
mas tarde el 5 de Agosto de 1811, se le concede el titulo de ciudad, por
parte del Ejecutivo Nacional, bajo el nombre de San Juan Bautista de Puerto
Cabello, antes de esa fecha habia ostentado el rango de diputacién y

tenientazgo dependiente de la ciudad de Valencia.

El 4 de Mayo de 1812 el Cabildo recibe al Coronel Simén Bolivar como
comandante politico y militar; el 30 de Junio de ese afio los realistas
prisioneros en el castillo San Felipe se sublevan al mando del Alférez
Francisco Fernandez Vinoni, apresan a la guarnicion y baten la ciudad y el
puerto con los cafiones del fuerte. Vuelan al bergantin patriota Argos y rinden
la plaza ademas de dos goletas y una lancha cafionera que se encontraban
en la rada del puerto, éste duro golpe que termindé cuando Francisco de
Miranda se vio en la obligacion de firmar la Capitulacion en San Mateo, el 25
de julio de 1812, poniendo fin a la Primera Republica. Miranda es hecho
prisionero y encarcelado en el Castillo San Felipe antes de ser enviado a

Céadiz. La plaza en consecuencia permanece en manos realistas, segun el
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Diccionario Toponimico del estado Carabobo, no es sino hasta finales del
mismo afio, cuando Manuel Piar establece el bloqueo maritimo de Puerto
Cabello, en combinacion con el sitio terrestre impuesto por el Libertador
Simoén Bolivar que recupera la plaza fuerte para los patriotas consolidando la

Segunda Republica, tras 11 afios en manos de los realistas

Sin embargo, en el afio 1814 ante el avance de las huestes de José
Tomas Boves, Puerto Cabello cae en manos de los realistas precipitando el
final de la Segunda Republica. En 1815 la flota espafiola al mando del
General Pablo Morillo hace escala en Puerto Cabello para embarcar
provisiones Yy reclutar efectivos que serian utilizados en el asedio a

Cartagena de Indias.

Luego de la batalla de Carabobo en 1821, el batallén realista Valencey se
refugid en Puerto Cabello, siendo el Unico reducto espafiol en territorio
venezolano bajo el gobierno realista del Capitan General Miguel de la Torre.
Ya para 1822 el mariscal de campo Francisco Tomas Morales asume la
Capitania General de Venezuela en Puerto Cabello tras el traslado de Miguel
de la Torre a Puerto Rico. Tan pronto asumié el mando, Morales reinicio
operaciones destinadas a recuperar el territorio perdido por el ejército
espafnol y tratar de restablecer la autoridad del Rey de Espafia. En ese
mismo afio, Morales emprendié un ataque contra las fuerzas republicanas,
pero fue derrotado por Paez, en la Sabana de la Guardia. Tras la derrota,
Morales retornd a Puerto Cabello e inicié las operaciones de lo que se
conoce como "campafia de Occidente". En dicha campafia, Morales logré el
éxito en un primer momento, al obtener el control de Maracaibo y todo el
Zulia. No obstante, las operaciones desarrolladas entre diciembre de 1822 y
enero de 1823 fracasaron, habiendo agotado todos sus recursos logisticos. A
partir del 3 de agosto de 1823 y como consecuencia de la capitulacion de
Morales ante los republicanos en Maracaibo, el Brigadier Sebastian de la

Calzada quedd como ultimo comandante en jefe, cargo que desempefié en
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Puerto Cabello hasta la capitulacion de sus fuerzas ante el general José
Antonio Paez, quien con sus lanceros a caballo lograron sellar
definitivamente la independencia de Venezuela al rendirse el Gltimo bastion
de la corona espafiola en Venezuela. A este episodio historico se le conoce
como La Toma de Puerto Cabello y se conmemora anualmente el 8 de

noviembre.

Al finalizar el afio 1826, Bolivar llega por ultima vez a Puerto Cabello, alli,
por decreto perdona la disidencia de Paez y mantiene, segun Alcala (2009),
la unidad de la Gran Colombia.

Durante la Guerra Federal Puerto Cabello casi queda desierta, en 1863
fue sitiada, afio en que murié el General Bartolomé Salom en su casa en San
Esteban. El 6 de agosto 1868, durante la Revolucién de Los Azules, el
General Manuel Ezequiel Bruzual (1830-1868), toma Puerto Cabello y la
declara como capital de la Republica, pero es vencido el 14 de agosto por el
Gobierno y las tropas de José Ruperto Monagas, herido va a Curazao, donde

muere al dia siguiente.

El resto del siglo XIX transcurre para Puerto Cabello inmiscuido en la
inestabilidad politica de la Republica. En 1898 se inaugura el Teatro
Municipal en el cual han actuado grandes artistas como Antonio Vico, Ana
Pavlova, Augusto Brandt y Carlos Gardel entre otros.

1.5 Siglos XXy XXl en Puerto Cabello

Para inicios del siglo XX, en Puerto Cabello se suscitan una serie de
acontecimientos por parte de extranjeros, los cuales comienzan entre fines
de 1902 y principios de 1903 cuando las marinas de guerra del Imperio
Britanico, el Imperio Aleman y el Reino de Italia bloquearon las costas y
puertos de Venezuela exigiendo el pago inmediato de las deudas contraidas

por Venezuela a las compafiias de sus connacionales. El acorazado inglés
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Charybdis y el crucero aleman Vineta bombardean los fuertes de Puerto
Cabello

Por otra parte en el afio 1939 cuando estalla la Segunda Guerra Mundial
los barcos mercantes pertenecientes a los paises del eje nazi, eran acosados
por barcos ingleses y franceses, les era imposible regresar a sus paises de
origen por el bloqueo aliado. En 1940 seis barcos de bandera italiana y uno
de bandera alemana pidieron refugio al gobierno de Venezuela dada su
condicion de pais neutral “relativo”. Venezuela les concedio el refugio y las

siete embarcaciones se alojaron en la bahia de Puerto Cabello.

No obstante, en junio del afio 1962, la ciudad es escenario de la lucha
entre las tropas del Presidente ROmulo Betancourt y las fuerzas sublevadas
de la base naval, este hecho hizo de Puerto Cabello un campo de batalla
llamado El Portefiazo. Al dia siguiente el Ministro de Relaciones Exteriores, el
Dr. Loreto Arismendi, el anuncio que la Fuerza Armada habia puesto fin a la
rebelion, la cual dej6é un saldo de mas de 400 muertos y 700 heridos. Tres
dias después, luego de ser capturados los jefes del alzamiento, cae el dltimo

reducto de los insurrectos, en el Fortin Solano
2. Division Politico Territorial del Municipio Puerto Cabello

El municipio Puerto Cabello, ubicado al norte de las costas del Estado
Carabobo abarca unos 729 km2 de superficie, con una poblacién estimada
de 181.905 hab segun censo 2011, y una densidad de 0,25 hab/kmz, limita
al norte con el Mar Caribe; desde la boca del rio Sanchon hasta la punta de
Cambiadores, por el sur con los municipios Naguanagua, San Diego y
Guacara, por el este con el Estado Aragua por la linea ya determinada como
fronteriza y por el oeste con el municipio Juan José Mora. Posee una
ubicacion geografica estratégica, pues ésta ciudad se encuentra frente al mar
lo que permite la entrada y salida de grandes embarcaciones con distintos

objetivos.
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La ciudad posee una geografia en la que se distinguen dos zonas, la
region montafiosa en la Cordillera de la Costa, donde las elevaciones
superan los 1.000 metros, hasta el pico Villalonga que alcanza los 1.830
metros, en esta zona existen precipitaciones de hasta 1500mm anual, y la
region costera o litoral donde las precipitaciones anuales promedio son

menores de 900 mm.

El Municipio Autonomo de Puerto Cabello, es uno de los 14 municipios
gue forman el estado Carabobo, posee 6 parroquias Urbanas que son:
Bartolomé Salom, Democracia, Fraternidad, Goaigoaza, Juan José Flores y
Union, con un total de 27.683 habitantes, y 2 parroquias Rurales que son
Borburata y Patanemo con 1.500 habitantes, o que suma 8 parroquias con

un total de 29.183 viviendas y 181.905 habitantes, segun censo 2011.

Debido a la poca altura de la ciudad de Puerto Cabello, en ella el clima
es calido y la temperatura oscila entre una minima de 23 'C. media anual y
30 'C. maxima media anual, lo que corresponde a una temperatura media
anual de 27 'C. Los vientos reinantes en la zona son casi siempre los del sur
hacia el oeste, la vegetacion en cambio resulta muy variada debido a la poca

extension territorial.
3. Actividades Econémicas de Puerto Cabello en la Actualidad

Dada la condicion de Segundo Puerto Maritimo mas importante del
pais (segun el Alcalde Rafael Lacava), es sencillo deducir que la actividad
econdmica del municipio son los servicios portuarios. Debido a esto, existen
gran cantidad de empresas aduanales, almacenadoras, empresas de carga y
descarga de buques, empresas de abastecimientos etc. Lo cierto es que la
ciudad también cuenta con los astilleros DIANCA, los cuales son los
encargados de construir las diversas embarcaciones y prestar los servicios

de reparacion y mantenimiento a embarcaciones de diferentes sitios, la
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empresa Molinos Nacionales, la refineria El Palito; la central termoeléctrica

Planta Centro y la Petroquimica Moron.

Aparte de todas estas empresas, la ciudad cuenta con una actividad

econdémica muy interesante y esta es la turistica; pues debido a la ubicacién

geografica que esta posee; sus playas son exquisitas y las mas visitadas por

los turistas de areas aledafias. Estas playas son:

>

A\

Bahia de Patanemo; esta formada por una valle inundado,
comprendido entre la Punta de Yapascua al este y Punta Pefion al
oeste, dentro del Parque Nacional San Esteban

Playa Blanca: ubicada al final del Paseo La Marina, en el centro de
Puerto Cabello.

Playa Quizandal: ubicada en Isla larga, Macuro, cerca de ella se
encuentra Isla Larga, de sus instalaciones salen pequefios botes hacia
la isla.

Playa Mar Azul: ubicada en la Via hacia Patameno

Playa La Rosa: ubicada frente a la entrada hacia la comunidad de
Borburata, ofrece varios servicios entre ellos estacionamiento y
hospedaje.

Playa EI Malecon: ubicada en el centro de la ciudad,

Playa El Rincon del Pirata: ubicada en Gafango, avenida principal.
Playa Ensenada de Yapascua: esta situada hacia el este de la Bahia
de Patenemo, limita con el estado Aragua. Tiene dos posibilidades de
acceso la mas econémica es una travesia a pie que dura alrededor de
90 minutos atravesando dos montafias, y la otra mas comoda es
alquilar una lancha que tarda alrededor de 20 minutos.

Playa El Palito: ubicada en la parada de El Palito, en la via Morén

Puerto Cabello.
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» Playa Waikiki: Ubicada en la zona industrial, Diagonal a la
urbanizacién La Belisa. Muy buscada por los surfista debido a sus
grandes olas.

» Playa Huequito: ubicada en Via Base Naval Frente al C.R.P.U.

» lIsla Larga: Para llegar hay que trasladarse hasta el balneario de
Quizandal, que también es una playa, y tomar un botecito (pefiero)
gue traslada pasajeros hasta la isla. Es la Unica isla de libre acceso
con una superficie de 54 hectareas de forma alargada y estrecha con
una longitud de 1855 mts.

Cabe resaltar que el turismo no solo incluye la visita a las playas sino
ademas la visita a las diferentes edificaciones y monumentos histéricos que
posee la misma, siendo una de las mas importantes el Casco Histérico de la
Ciudad, que aun cuenta con casas datas desde tiempos coloniales
totalmente restauradas en donde se puede observar como era la vida en
tiempos coloniales, el casco histérico se extiende desde la Plaza Bolivar
hasta la Compafiia Guipuzcoana, a lo largo de todo el Malecén. También se

encuentran monumentos y edificaciones histdricas como:

» Catedral San José: En uno de los lados de la plaza Bolivar se
encuentra la Catedral. Toda la fachada es de piedra. Tiene 3 naves
con columnas de estilo corintio. El altar y la pared de fondo es sencillo,
en la pared exterior hay una placa que dice: Iglesia Catedral San José€,
Puerto Cabello. La construccion de este templo fue comenzada en
1862. Esta obra ha sido restaurada por el Gobierno de Carabobo.
Gobernador Henrique Salas Roémer. Obispo de Puerto Cabello: Mons.
Ramén Linares. Puerto Cabello, 18 de diciembre de 1999. (Alcala
20009).

» Castillo Libertador: Desde el paseo el Malecén se observa el llamado

Castillo de Libertador, aunque realmente es un fortin. Esta obra, cuya
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realizacion fue propuesta por el Gobernador de la Provincia de
Venezuela, Don Lope Carrillo de Andrade Sotomayor y Pimentel en
1729, fue construida en el periodo comprendido entre 1732y 1741. Se
le llamoé San Felipe en honor al rey de Espafia Felipe V. Su objetivo
principal era proteger las mercancias de la Compafia Guipuzcoana, la
famosa casa comercial que manejé por muchos afios el comercio
entre Venezuela y Espafia de manera monopdlica. Era la época de la
pirateria y las pugnas entre Espafa, Holanda, Francia e Inglaterra por
el dominio de los mares, muchos de éstos bajo la modalidad de la
pirateria. El honorable Almirante britanico Charles Knowles (1704-
1777), quien llegara a ser gobernador de Jamaica (1749-1752), fue el
primero en comandar un ataque al fortin en 1743.

Lamentablemente no es facil actualmente visitar el Castillo ya que esta

dentro de una base naval (Alcala 2009).

Calle Lanceros: es una de las calles mas representativas del Puerto
Cabello Colonial. Tiene una longitud de unas 3 cuadras de largo y
unos 4 metros de ancho. Originalmente se llamaba "NoMorian. En
1823, luego de la "Toma de Puerto Cabello", donde se selld la
independencia de Venezuela, José Antonio Paez, comandante de las
tropas vencedoras pasoO con sus lanceros por esta calle (y de alli el
nombre de la misma). La calle esta llena de casas de estilo colonial
con muy elaborados balcones de madera estilo andaluz. En el
extremo de la calle mas cercano a la Plaza Bolivar, hay un puentecito
blanco que une a dos casas, éste fue construido por el sefior Juan
Meza, para establecer una comunicacién entre dos casas donde

funcionaba la tabacalera El Presidente (Alcala 2009).

Fortin Solano: en la cima de la Cresta del Vigia, se encuentra el Fortin

Solano, dentro del Parque Nacional San Esteban. Su construccion
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data de 1766, por orden del Capitan General de Venezuela, José
Solano y Bote (1726-1806), de donde toma el nombre. Solano fue
también el fundador de Chacao. Ademas de la proteccion de Puerto
Cabello, también custodiaba las vias a Borburata, Goaigoaza y San
Esteban. También fue usado como prision en diversas épocas, uno de
los reos mas resaltantes fue el célebre Pedro Carujo (1801-1836),

quien participd en el complot para asesinar a Bolivar en 1828

En épocas mas recientes, el Fortin Solano fue protagonista
durante el Bloqueo Naval de 1902 - 1903, donde recibi6é disparos de
caidn de los bugues Cahrybdis y Vifieta de bandera inglesa y
alemana respectivamente. El otro evento en el que participo fue El
Portefiazo, en junio de 1960. Donde se habian atrincherado los
insurrectos que pretendian tumbar el gobierno del presidente RGmulo
Betancourt. El fortin fue bombardeado por aviones de la Fuerza Aérea
Venezolana.

Se puede divisar desde cualquier parte de la ciudad. Solo hay
gue seguir la ruta que va hacia San Esteban Pueblo y estar atento a la
entrada. Hay un estacionamiento, pequefio, un puesto de guarda
parques, una camineria que lleva hasta la escalinata que da acceso
al fortin. Desde las instalaciones del fortin se puede observar una vista
panordmica de 180° de Puerto Cabello, el Mar Caribe, San Esteban,
Gafiango, y el muelle. La restauracion realizada por el alcalde Rafael
Lacava en el afio 2007, logro la visita de cientos de turistas que se

movilizan a la ciudad para conocer mas de su historia. (Alcala 2009).

Iglesia Nuestra Sefiora del Rosario: En el extremo opuesto a la Plaza
Bolivar, se encuentra la iglesia de Nuestra Sefiora del Rosario,
restaurada hace aproximadamente 8 afios por el gobernador Salas

Feo, es un lugar que ademas del culto religioso, registra en su larga
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vida, hechos de relevancia histérica como la rendicion de las tropas
espafiolas, cuando el comandante realista Sebastian de la Calzada
entregara su espada al general José Antonio Pdez en 1823 poniendo
punto final a la Guerra de Independencia en Venezuela. Fue
construida en la primera mitad del siglo XVIII con el nombre de Iglesia
Parroquial de San José, al mudar la Compafia Guipuzcoana la sede
parroquial del pueblo de San Esteban a Puerto Cabello. En 1943, se le
cambio el nombre a Nuestra Sefiora del Rosario, las causas del

cambio aun se desconocen. (Alcala 2009).

Paseo El Malecon: El Malecon de Puerto Cabello es realmente un sitio
de paseo, recreacidn y esparcimiento para propios Yy Vvisitantes.
Ubicado en la zona colonial de la ciudad, ofrece a quienes lo visitan
una vista al mar y al Castillo Libertador; otro sitio historico y de interés

para propios y visitantes.

Plaza el Aguila: diagonal a la Plaza Flores esta la llamada Plaza El
Aguila, aunque lo que esta en la cima del monumento es un condor.,
es llamada El Aguila ya que se tratara de un monumento que fue
dedicado a un grupo de soldados estadounidenses, y el simbolo de
Estados Unidos es un aguila. Estos hombres formaban parte de la
expedicion, que bajo el mando de Miranda, el 28 de abril de 1806,
intenté desembarcar en Ocumare de La Costa para asi iniciar una
serie de acciones con el objeto de lograr la independencia de
Venezuela. Pero fueron sorprendidos por 2 buques espafoles, el
Argos y el Ceres, y las 2 goletas de Miranda fueron capturadas junto a
60 de sus hombres, entre ellos los norteamericanos. Los prisioneros
fueron trasladados a Puerto Cabello donde fueron ejecutados. Las
placas en la base de la columna dicen: A la memoria de los

ciudadanos norte americanos Capitan Thomas Donohue. Capitan
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Thomas Billopp. Teniente GustavusBergud. Teniente Charles
Johnson. Teniente Daniel Kemper. Teniente Miles L. Hall. Teniente
James Gardner. Teniente John Ferris. Teniente Paul. T. George. Sub-
Teniente Francis Farouharson. Comparieros y subalternos del General
Francisco Miranda, que ofrecieron sus vidas en holocausto a la
independencia de Venezuela. El 21 de julio de 1806 (fecha en que
fueron ahorcados).

La otra placa dice: La gratitud nacional les consagra este
monumento el 4 de julio de 1896, siendo presidente de la Republica el

General Joaquin Crespo.

Plaza Bolivar: tiene una imponente estatua ecuestre del Libertador en
una gran base blanca, no esta colocada en el centro sino en el
extremo mas cercano al mar. Esta muy bien conservada
especialmente las palmeras que le dan un toque caribefio. Esta
ubicada al inicio del paseo el Malecén, y frente a la Catedral San José.
(Alcala 2009).

Puente de Los Espafioles: se encuentra arriba del caserio San

Esteban, en el sector conocido como Campanero, en la via o0 camino

gue comunicaba a Puerto Cabello con el valle de Valencia.
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CAPITULO V

EVOLUCION DE LA ACTIVIDAD PORTUARIA

1. Periodo comprendido entre 1728- 1785: La Compafiia Guipuzcoana

Este periodo comprende el inicio del comercio y el intercambio de
mercancias no solo en Puerto Cabello, sino en toda Venezuela, con la
creacion de la Compafia Guipuzcoana segun Armas (2009) la cual fue
constituida el 25 de septiembre de 1728, en virtud de una real cédula que
expidio el rey Felipe V, con el fin de que existiera un comercio reciproco y
exclusivo entre Espafia y la provincia de Venezuela; ésta se convertiria en un
ente monopolizador del comercio del cacao y de la venta de productos
importados directamente de Espafia, tales como vinos, trigo, telas y el hierro,
eliminando la posibilidad de acceder a otro mercado tanto para los
productores como para los consumidores locales, lo cual generaba enormes
fricciones sociales entre productores y comerciantes criollos en contra de
dicha compafiia, sus medidas y sobre todo, sus practicas con respecto a la
fijacion de precios de las mercancias. La creacion de la compafiia trae
también beneficios, impulsando por su propio interés el desarrollo 0 mejora
de la infraestructura de puertos locales, tales como Puerto Cabello,
Maracaibo, Coro y La Guaira, asi como el resguardo de toda la costa desde
el rio Esequibo hasta la Guajira, al occidente y su defensa en contra de

contrabandistas que saboteaban su monopolio.



Armas (2009), en su investigacion asegura que aunque la compafiia
oper6 desde 1728 hasta 1785, tuvo gran influencia en el desarrollo
econdmico, social y politico de la colonia, pues se trabajé a base de acciones
pertenecientes a capitalistas vascos, principalmente de la provincia de
Guipuzcoa en el norte de Espafa. El contrato contemplaba que la empresa
tendria el monopolio comercial con la provincia de Venezuela. Asi, era la
Unica que podia vender toda clase de mercancias importadas; e igualmente
sb6lo ésta podia comprar los productos y llevarlos a Espafia. El
establecimiento de esta compafiia en la provincia de Venezuela significé un
cambio profundo en el sistema de comercio tradicional, pues al tener el
monopolio del comercio entre Espafa y la provincia, controlaba los precios
de los bienes y los fijaba a su conveniencia, en perjuicio de los consumidores
y de los productores locales. En conclusién, la compaiia estaba en
condiciones de castigar cualquier violacién. A raiz de esto, diversos sectores
de la poblacién (hacendados, comerciantes, contrabandistas y campesinos)
rechazaron la permanencia de la empresa en tierras venezolanas. En un

inicio la oposicion fue legal y pacifica; pero después se torno violenta.

Esta insurreccion obtuvo grandes logros, pues consiguido que el Rey
de Espafa acogiera las acusaciones en contra de la empresa y tomara
medidas al respecto. A raiz de esto, se credé una Junta Reguladora de
Precios, formada por el gobernador como arbitro, un diputado del Cabildo y
un representante de la Compafia. Inmediatamente, se vio un cambio
considerable en los precios, los cuales alcanzaban hasta un 80% de
elevacion. Ademas, se les cedi6 a los hacendados y cosecheros un sexto de
la capacidad de los barcos de la empresa para que remitieran por su cuenta
productos a Espafia, se les permiti6 también adquirir acciones de la
compafia con lo que comenzaron a percibir beneficios de la compariia. Con
el establecimiento en 1776 de la Intendencia del Ejército y Real Hacienda, la

Compafia Guipuzcoana fue sometida a controles mas rigidos y se le
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redujeron sus privilegios. En 1779, la guerra de la Compaiiia de Guipuzcoa
con Gran Bretafia le impidié cumplir con sus compromisos con Espafia y la
provincia de Venezuela. Asi fue como el 10 de marzo de 1785, por una real

cédula, se ordend su disolucion.
2. Periodo comprendido entre 1785 — 1810: Fin de la Compafiia

La suma de conflictos y una nueva coyuntura internacional que
abogaba por el libre comercio dio el traste con la Compafia Guipuzcoana
gue quedo eliminada definitivamente por la Real Cédula del 10 de marzo
de 1.785, pasando sus bienes a la Compafia Filipinas. A raiz de la
extincion, Venezuela fue incluida en el sistema de comercio libre,
establecido para todas las colonias espafiolas. Sevilla perdié su caracter
de puerto Unico y el gobierno espafol habilitdé otros 9 puertos de la
peninsula. Cabe destacar que el comercio con México se inicié desde los
primeros afios de la colonia. Este permiti6 a los comerciantes y
cosecheros venezolanos disponer de una flota mercante destinada al
trafico con el puerto de Veracruz. Este comercio con las colonias
generalmente estuvo prohibido, pero en el afio 1787 el Rey Carlos Il
autorizé a los hacendados venezolanos para que compraran esclavos a

las colonias extranjeras, pagando su importe con frutos del pais.

Siendo el puerto de Puerto Cabello, poseedor de una extensa costa
maritima, ésta fue utilizada para realizar importantes intercambios
comerciales; con el inicio del mercantilismo ésta tuvo el control de todas
las actividades econdémicas del estado. Aunque el mercantilismo espafiol
mantenia el principio de que la riqueza de la nacion dependia de la
cantidad de metales preciosos que tuviera en sus arcas, las riquezas
mineras de los territorios coloniales fueron la base del establecimiento de

los grandes centros administrativos, que fueron los Virreinatos (México,
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Perd, Nueva Granada), mientras que otros territorios quedaron relegados

y culminaron su organizacién politica tardiamente (Venezuela).
3. Periodo comprendido entre 1810 — 1850: Toma de Puerto Cabello

El hecho que marco pauta en este periodo fue la independencia de
Venezuela, la cual se inicia en Caracas el 19 de Abril de 1810, cuando un
grupo de criollos caraquefios aprovechd la excusa de que en Espafa
estaba mandando un francés, para convocar una reunion del cabildo y
proclamar un gobierno propio hasta que Fernando VII volviera al trono de
Espafa. El Capitan General Vicente Emparan, no estuvo de acuerdo con
esto y cuando desde la ventana del ayuntamiento le pregunto al pueblo
gue se habia reunido en la plaza mayor (hoy plaza Bolivar) si queria que
el siguiera mandando, el presbitero José Cortes de Madariaga, le hizo
signos a la multitud para que contestaran que no. Emparan respondié que
él tampoco queria mando, asi que renuncio, iniciandose asi la
independencia de Venezuela. Para sustituir a Emparan se nombré un
grupo con el nombre de Junta Suprema Conservadora de los Derechos de
Fernando VII, tomando como primeras medidas liberar el comercio
exterior, prohibir el comercio de esclavos negros y crear la Sociedad
Patriética para fomentar la agricultura y la industria.

El 5 de julio de 1811 se firma el acta de independencia de
Venezuela y un mes después Puerto Cabello adquirio el rango de ciudad
de manera oficial bajo la denominacién de San Juan Bautista de Puerto
Cabello. Antes de esa fecha habia ostentado el rango de diputacion y
tenientazgo, dependiente de la ciudad de Valencia. Luego de la
independencia de Venezuela, entre el afio 1812 y 1815, en el estado
Carabobo y especificamente en Puerto Cabello, se dan una serie de
acontecimientos como lo son la sublevacién de los realistas prisioneros en

el Castillo San Felipe, la firma de la Capitulacién de San Mateo a manos
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de Francisco de Miranda y el final de la segunda Republica en manos de
José Tomas Boves. En el afio 1821 se da la Batalla de Carabobo, accion
bélica librada cerca de la ciudad de Valencia, el 24 de junio de 1821, entre
el ejército realista a cargo del mariscal de campo Miguel de la Torre y el
republicano comandado por el general en jefe Simén Bolivar. La victoria
lograda por este ultimo, resulté decisiva para la liberacion de Caracas y el
territorio venezolano, hecho que se lograra de manera definitiva en 1823
con la Batalla Naval del Lago de Maracaibo y la toma de las fortalezas de
Puerto Cabello. Después de la Batalla de Carabobo, los espafioles huyen
a Puerto Cabello bajo el mando del mariscal de campo realista Miguel de
la Torre. Bolivar designa a José Antonio Paez para desalojarlos, y éste
sitia Puerto Cabello, tomando posiciones estratégicas en el Vigia (actual
Fortin Solano), y Borburata. Paez se apodera de varias baterias de
defensa espafiolas, entre ellas estd el Fortin Solano, y logra dominar
territorios hasta la boca del rio de San Esteban. El 7 de noviembre de
1823, Paez ataco con la intencion de cansar al enemigo, cuya finalidad era
mover en la noche de ese mismo dia 400 hombres del Batallon de
Anzoategui y 100 lanceros (debido a ellos la calle Lanceros de Puerto
Cabello), a las érdenes del mayor Manuel Cala y del teniente coronel José
Andrés Elorza. EI 8 de noviembre se dio la lucha y al amanecer 2
sacerdotes fueron a Paez diciéndole que el general Calzada, refugiado en
la iglesia del Rosario, queria rendirse personalmente a él, y él
inmediatamente pasoé a verlo. Por lo anteriormente comentado, esta fecha
8 de noviembre es tomada como fecha patria nacional en Venezuela, en la

cual se celebra la Toma de Puerto Cabello.

En cuanto al aspecto cultural, en este periodo, se crean ciertas
edificaciones que en la actualidad representan gran parte de la cultura de
Puerto Cabello, como lo es la construccion del Teatro Municipal el cual es

considerado patrimonio cultural de la ciudad y la calle Lanceros la cual es
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una de las calles mas representativas de la ciudad puesto que luego de la
Toma de Puerto Cabello, José Antonio Paez junto a sus lanceros se

hospedd en esas casas.
4. Periodo comprendido entre 1860 — 1910: Nacimiento del Petrdleo

Los pueblos originarios de Venezuela, al igual que muchas
sociedades antiguas, ya utilizaban el petréleo tanto crudo como asfalto,
que brotaban naturalmente a través del suelo hacia la superficie, en los
afios anteriores a la colonizacion espafiola. El liguido negro y espeso,
conocido por los lugarefios como mene, se utilizaba principalmente para
fines medicinales, como fuente de iluminacion, y para el calafateado de
canoas. Con la llegada de los espafioles a Venezuela, en el siglo XV, los
conquistadores espafoles aprendieron de los pueblos indigenas el uso del
asfalto presente de manera natural para calafatear los barcos, y para el

tratamiento de sus armas.

Cabe sefalar que en Venezuela se empieza a explotar el petréleo a
partir del 1875, después de un terremoto, en consecuencia comenzo a
salir petréleo en grandes cantidades por una de las grietas producidas por
el movimiento teldrico. Eso sucedié en la hacienda “La Alquitrana” del
Estado Téachira perteneciente al Sefior Manuel Antonio Pulido. A raiz de
este hecho Pulido forma la primera empresa petrolera Venezolana que se
dedicO a explotar industrialmente al petr6leo. La empresa se llamo
Compaiiia Nacional Minera Petrélia del Tachira o Petrolia del Tachira. Mas
tarde se construyéo la primera refineria en la cual se producia
mensualmente 60 galones de gasolina, 165 de querosén, 150 de gas-oil y
220 de residuos. De estos derivados del petréleo, el kerosén era el de
mayor utilidad, se utilizaba para el alumbrado y para las primeras cocinas.
En la ciudad de Puerto Cabello, con la aparicién del petréleo en el pais se

da un importante cambio en la economia, pues se comienzan a
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establecerse otros métodos de intercambio comercial, el campesinado
baja considerablemente puesto que los mismos campesinos se convierten
en trabajadores del nuevo producto trasladandose a los grandes sitios
donde exploto el petréleo como tal. Sin embargo, es en el afio 1880
cuando a sesenta metros de profundidad, el lamado pozo Eureka empezo
a producir 230 litros diarios de un petréleo algo verdoso que seria refinado
en un pequefio alambique para producir querosén y proveer de esta fuente
de iluminacion a Rubio y San Cristébal. Esto da el inicio de explotacion

petrolera en Venezuela como tal, es decir en grandes proporciones.

5. Periodo comprendido entre 1910 — 1950: Nacionalizacién del

Petréleo

A pesar del conocimiento de la existencia de petréleo en Venezuela
desde hacia siglos, este recurso cobrd trascendencia con la llegada del
siglo XX y los primeros pozos de real importancia no se perforaron sino
hasta la década de 1910. El entonces presidente Cipriano Castro aprob6
un nuevo Codigo de Minas para la Nacion el 23 de enero de 1904,
estableciendo asi un principio que marcaria dramaticamente el curso de la
industria petrolera hasta su nacionalizacion en 1976. En Puerto Cabello, el
trueque o intercambio comercial se sigue dando para esta fecha, pero con
un leve cambio, ya no se exportaba material de agricultura, sino derivados
del petréleo. Como los pozos petroleros no se encontraban en todo el
territorio Venezolano sino en ciertas ciudades, era necesario trasladar la

mercancia por mar para que asi se distribuyera en el resto del pais.

Ya en los afios 1914 a 1917, fueron encontrados varios yacimientos
de petrdleo en todo el pais, sin embargo la Primera Guerra Mundial
retrasé significativamente el desarrollo de la industria en Venezuela.
Debido al esfuerzo de guerra, compra y transporte de las herramientas y

maquinaria, algunas compafias petroleras se vieron obligadas a renunciar
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a la perforacion hasta después de la guerra, volviendo asi a las labores
agricolas. Después de unos veinte afios desde la instalacion de la primera
perforadora de petréleo, Venezuela se habia convertido en el mayor
exportador de petréleo del mundo y el segundo mayor productor de
petréleo, después de Estados Unidos. La exportacion de petroleo se
disparé de 1,9% a 91,2% entre 1920 y 1935, convirtiéndose asi en la
principal actividad economica del pais. En Puerto Cabello se continuo con
las exportaciones las cuales aumentaron ain mas cuando se establece la
Refineria el Palito en la via Morén — Puerto Cabello, donde se procesa el
crudo mediano, obteniendo productos que son suministrados al mercado
doméstico, desde alli se importan todos los materiales necesarios para la
elaboracién de materiales destinados a la actividad domeéstica.

6. Periodo comprendido entrel951- 1991: El Portefiazo

En los inicios del siglo XX, las marinas de guerra del Imperio
Britanico, el Imperio Aleman y el Reino de Italia bloquearon las costas y
puertos de Venezuela para exigir el pago inmediato de las deudas
contraidas por Venezuela a las compafias de sus connacionales,
bombardeando asi, a los fuertes de Puerto Cabello. Sin embargo, cuando
se logra la liberacion del comercio exterior a través de la independencia de
Venezuela, la actividad econOmica que predominé fue la Economia
Agropecuaria, las tierras pertenecientes a la Corona recibian el nombre de
Tierras Realengas, mientras que las tierras en manos de particulares
recibian el nombre de Propiedad Territorial. En el caso de puerto cabello,
se asever0 aun mas el intercambio de bienes y servicios, pues ya no
tenian las mismas reglas que tiempo atras le reduciria ganancias. En este
periodo se cre6 uno de los bancos mas importantes de la ciudad como lo
es el Banco del Caribe funcionando como un instituto crediticio desde que
inicia operaciones el 3 de noviembre del afio 1954.Afios mas tarde, el 2 de

junio de 1962, Puerto Cabello fue escenario de una fuerte lucha entre
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tropas leales al presidente Rémulo Betancourt, el cual era el encargado
del pais para el momento y las fuerzas sublevadas de la base naval con
apoyo de civiles y guerrilleros comunistas. Este hecho convirtio la ciudad
en campo de batalla, hecho que hoy en dia se conoce como EIl

Portefazo.

Durante este periodo, la economia de la ciudad se basé
principalmente en el libre comercio e intercambio continlo de mercancias,
hecho que continuo asi hasta el afio 1975 cuando en el Puerto de Puerto
Cabello se crea el Instituto Nacional de Puerto, mediante una publicacion
en la Gaceta Oficial Extraordinaria N° 1787 con fecha del 22 de Diciembre
de 1975, se crea asi la Ley del Consejo Nacional de Puertos en conjunto
con el Instituto Nacional de Puertos. Este instituto estuvo encargado de la
gestién portuaria en Puerto Cabello hasta el afio 1991.

7. Periodo comprendido entre 1991 — 2009: Instituto del Puerto
Auténomo de Puerto Cabello (IPAPC)

Para el afio 1991 se da una descentralizacion en el Puerto de Puerto
Cabello cuando se publica en la Gaceta Oficial Extraordinaria del Estado
Carabobo N° 403 el 13 de Agosto del mismo afio, la Resolucion N° 031 la
cual dicté la creacién de una Ley mediante la cual el Estado Carabobo
asume la competencia exclusiva de sus puertos de uso comercial; y también

la creacion del Instituto Puerto Autonomo de Puerto Cabello (IPAPC).

La creacion de este instituto tuvo como funciones administrar,
mantener, conservar, vigilar, supervisar, cobrar tasas, otorgar autorizaciones
y concesiones. Asi como también prestar servicios que tengan que ver con

las operaciones propias del Puerto de Puerto Cabello.

El IPAPC, debia asumir las competencias sobre el Puerto de Puerto
Cabello y demas Puertos de uso comercial, que le ha sido transferida al

estado Carabobo, de conformidad con lo establecido en el Ordinal 5° del
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articulo 11 de la Ley Organica de Descentralizacion, Delimitacion y
Transferencia de Competencias del Poder Publico y establecer el régimen

juridico para su administracion y mantenimiento.

En cuanto a la infraestructura para la fecha, el IPAPC contaba con
equipamientos portuarios especializados y de ultima tecnologia, para una
rapida carga y descarga, ademas de un personal especializado, lo cual le
permitia en tiempo record agilizar las operaciones, tanto para importacion y

exportacion. La infraestructura contaba con.
. Areas adjudicadas 1.060.075,26 m2.

. Areas abiertas 71.256,37 mz2.

. 23 Muelles Operativos.
. Area total — 153 Hectéareas.
. 5016 metros de espacio de muelles

. Calado Oficial 35 pies.

. Areas almacenes cubiertos 39.708,86 m2.
. Areas de contenedores 704.870,05 m2.

. Areas de servicios 38.103,43 m2.

. Patios de Carga General 47.675,50 m2.

. Terminales de Granel Sdlido 46 Silos

. Terminales de Granel Liquido 59 Tanques, 53.304,39 m3.

8. Periodo comprendido entre 2009 — 2014 : Bolivariana de Puertos
(Bolipuertos) S.A.

El Instituto del Puerto Autonomo de Puerto Cabello funcion6 desde su
apertura en el afilo 1991 hasta el afio 2009cuando se ejecuta la creacion de

Bolivariana de Puertos S.A. mediante el Decreto Presidencial N° 6.645 el 24
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de Marzo de 2009, publicado en Gaceta Oficial N° 39.146, empresa
encargada de solventar y desarrollar las actividades portuarias en el puerto

de Puerto Cabello en la actualidad.

A manera de resumen se muestra un cuadro sindptico que explica la

creacion, funciones y valores de Bolivariana de Puertos (Bolipuertos) S.A.
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CAPITULO VI

DESARROLLO DE LA ACTIVIDAD PORTUARIA

1. Desarrollo Portuario

Para Liz (2006), el concepto de desarrollo es definido como “un
proceso permanente de consecucion de logros cualitativos y cuantitativos en
el orden social, econémico, politico, cultural que busca la elevacion de la

calidad de vida de la poblacion para la realizacion plena del ser humano”
(p-35)

En cuanto al desarrollo que se produce en el puerto de la ciudad, este
se lleva a cabo a través de los trabajadores y trabajadoras encargados de la
funcionalidad del mismo, donde todos los que alli laboran buscan una mejor
calidad de vida, y un mejor funcionamiento de la economia de la ciudad,
dado que; segun el actual Alcalde de la ciudad, Rafael Lacava, el puerto de

Puerto Cabello es la principal fuente de ingreso y egreso del municipio.

Con respecto al concepto desarrollo portuario, Notteboom, Leal y
Rodriguez sefialan:
..."el desarrollo portuario medido en términos del patrén de
crecimiento del trafico portuario contenedorizado esta determinado por:

e Caracteristicas de accesibilidad donde los actores del
mercado deciden usar el puerto como un nodo en su red
logistica.

+ Las relaciones industriales formales e informales.



« El marco institucional el cual tiene una influencia decisiva en
el desempenio de las firmas.

2. Causas del Desarrollo de la Actividad Portuaria

Como se ha dicho anteriormente, la excelente ubicacion geografica de
Puerto Cabello, y la creacion natural de su puerto, provoco que en el pasado
contrabandista holandeses llevaran sus embarcaciones a las instalaciones
del mismo. Los primeros personajes en desembarcar en el puerto de Puerto
Cabello, segun Bittan (2009) vieron en €l un gran potencial comercial;
comenzando asi a desarrollarse el intercambio de mercancias. Todo este
proceso se encamind con la creacién de la Compafia Guipuzcoana, la cual
se encargaria de vigilar todo el litoral portefio y lo mas importante evitar la
entrada de contrabandistas. Desde ese momento en el puerto de Puerto
Cabello no ha parado la entrada y salida de embarcaciones comerciales; a
diario ingresan y egresan las mercancias necesarias para el desarrollo de la

ciudad y del pais entero.

Este puerto también ha experimentado lamentables pérdidas; puesto que
no siempre ha tenido un buen funcionamiento el cual produzca la satisfaccion
de las necesidades portuarias, comerciales y humanas. Siendo la actividad
portuaria la principal fuente de economia del municipio como lo expresa
Bittan (2009), es de esperarse que los habitantes se dediquen a las
operaciones del mismo, lo que causa que cientos de personas laboren en las
instalaciones del puerto y hagan posible su desarrollo. No obstante, en el
pasado cuando el puerto estuvo bajo la gerencia del IPAPC, Gobernador y
Alcalde para el momento determinaron que éste sufri6 pérdidas millonarias,
como la decadencia de la economia, y el desempleo de cientos de
trabajadores, lo que provoco que se aplicaran las leyes necesarias para
resguardar las instalaciones del puerto de Puerto Cabello, su economia,

vision y mision como el puerto mas importante de Venezuela.
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3. Consecuencias del Desarrollo de la Actividad Portuaria

El puerto de Puerto Cabello, al ser uno de los mas importantes del pais
como lo asegura Bittan (2009), acarrea grandes consecuencias dentro del
territorio nacional, ya que ejecuta grandes porcentajes en operaciones
portuarias. El funcionamiento de este puerto provoca un impacto tanto
positivo como negativo no sélo en el municipio sino en el pais entero, asi lo
expresa el actual Alcalde de la ciudad Rafael Lacava en una entrevista
realizada por un cronista de la ciudad. Una de las principales consecuencias
que genera el desarrollo de estas actividades es el increible trafico que se
produce en la ciudad debida al transito diario del transporte pesado en la
ciudad; causando retraso tanto en el desarrollo de las actividades como en
los habitantes de la comunidad. Para  especificar mas sobre las
consecuencias del desarrollo portuario, éstas se clasificaron en cuatro

aspectos:

» Aspecto Econémico: en cuanto a la influencia que ejerce el desarrollo
de la actividad portuaria en la economia portefia, ésta juega un papel
muy importante, puesto que el desarrollo portuario es considerado por
los mismos habitantes y por el actual Alcalde de la ciudad como la
fuente de trabajo niumero uno, dado que en sus instalaciones laboran
casi el 80% de los residentes de la ciudad, mientras que el resto se
dedica a labores comerciales e informales.

Las actividades portuarias constituyen una entrada de
economia a la ciudad, pues a través del puerto ingresan y egresan
grandes cantidades de bienes y servicios los cuales logran satisfacer
las necesidades de los habitantes tanto de la ciudad como los que no
pertenecen al municipio. Un ejemplo de ello, se puede evidenciar en la
pagina web de la empresa que actualmente esta encargada de
supervisar dichas actividades, Bolivariana de Puertos (Bolipuertos)

S.A. donde expresa en boletin oficial con fecha del 18 de Diciembre
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del afio 2013, la entrada de mas de 100 toneladas de productos de la
red Mercal, los cuales fueron vendidos en el puerto de Puerto Cabello
con el fin de satisfacer la demanda de alimentos en la ciudad. Esta
actividad estuvo dirigida tanto a trabajadores de la empresa como a
aquellas personas que estuviesen interesadas en adquirir los
productos. Es por ello que los puertos nacionales agrupados en la
sociedad andénima Bolipuertos, son una pieza importante en materia
econOmica, por lo que trabajan de manera ininterrumpida para

fortalecer la misma.

Aspecto Social: en cuanto al aspecto social, el actual puerto de Puerto
Cabello ha invertido mas de 400 millones de bolivares a través de
ayudas y donaciones para mejorar la calidad de vida de personas
necesitadas, como madres con hijos con discapacidad, personas de la
tercera edad y todos los ciudadanos venezolanos y trabajadores
portuarios, durante el afio 2013, informacion que resaltd el boletin
oficial publicado en la pagina web de la empresa Bolivariana de
Puertos, cumpliendo con las politicas de humanizacion e inclusion que
rezan en la mision y visién de dicha empresa. No obstante, Bolipuertos
también colabora y cumple al apoyar, con mas de 330 millones de
bolivares, obras a nivel nacional en todo lo referente a la adecuacion
de espacios aeroportuarios de la nacion y rehabilitacion de espacios
comunitarios. Hecho que es importante acotar, puesto que debido al
incesante transito pesado que ingresa y egresa del puerto, los
espacios portuarios y comunitarios de la ciudad se han visto

afectados.
Aspecto Cultural: la influencia del desarrollo portuario en el ambito

cultural, se ve reflejado en las patrocinaciones que realiza la actual

empresa encargada de desarrollar las actividades portuarias, a los
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diversos eventos que se desarrollan en la ciudad, como es el caso del
Plan Vacacional que se realiza afio tras afio a los hijos de los
trabajadores, el cual beneficia a mas de 500 nifios portefios. Otro
aspecto cultural que resalta en este tema es el apoyo al deporte,
informacion recabada en el portal web de la empresa Bolipuertos,
donde se expresa que se realizé el Il Torneo de Softbol en Bolipuertos
Puerto Cabello, dicho evento deportivo sirvi6 de apoyo para
profundizar los lazos de amistad que reina en el principal puerto del

pais.

Aspecto Turistico: en el ambito del turismo, éste tiene gran peso en la
ciudad ya que debido a sus numerosas playas y monumentos
histéricos, entre ellos el casco histérico colonial y el Paseo El Malecon,
causa que la ciudad sea visitada por cientos de personas cada afio,
gue se trasladan desde diversas partes del estado incluso del pais. Es
necesario recalcar que se debe siempre fomentar el turismo,
incentivando a las empresas tantos publicas como privadas, ya que
observada desde varios puntos de vista como econdémicos, social y
cultural; el turismo es una actividad importante segun lo expresa

Pineda (2003), ya que permite un ahorro interno

Al respecto Figueroa (2003) asegura que:

“es un proceso integral redistributivo y es un satisfactor de
necesidades psico-econdmico-sociales debido, a la creacién de
puestos de trabajos, desarrollo de los recursos humanos e
inversiones lo que genera desde luego un efecto multiplicador
en la economia del sector, es decir, un mayor incremento en el
gasto turistico que repercute sobre el ingreso y multiplica sus
efectos”.
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Es decir, que la actividad portuaria siendo parte importante en la
economia de la ciudad, debe hacer su aporte en el proceso de
promover y fomentar el turismo en la ciudad, y mas aun cuando es la
responsable del transito pesado en la ciudad, aspecto que turistas
sefialan como “negativo” en la ciudad (Pineda 2003), debido a las
grandes colas que deben pasar los temporadistas de regreso a sus

destinos.
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CAPITULO VII

CONCLUSION

A continuacion se muestra la conclusibn general de la

investigacion, la cual responde a las interrogantes antes mencionadas.

Puerto Cabello es una ciudad venezolana, capital del municipio
Puerto Cabello del Estado Carabobo; el cual fue elevado a ciudad por
el Gobierno Republicano el 5 de agosto de 1811, el origen es muy
diferente al de las demas ciudades de Venezuela, puesto que el
documento mas antiguo donde aparece el nombre de Puerto Cabello
se halla inserto en el plano levantado por el Gobernador de la ciudad
para el momento: Juan Pimentel, en el afilo 1578; segun el Diccionario
Toponimico del Estado Carabobo, la poblacion en Puerto Cabello
nace como una serie de ranchos habitados por contrabandistas
extranjeros (Holandeses) que se trasladaron a estas costas en buques
espafioles y extranjeros para dedicarse al comercio ilicito, lo que

indica que no existe una fecha especifica de la fundacion de la ciudad.

La evolucion de la ciudad de Puerto Cabello puede dividirse en

cuatro periodos:

e El Periodo Prehispénico; en el cual se sefiala que el
poblamiento del territorio venezolano se debe a la



invasibn de grupos aborigenes provenientes de
Amazonas, las Antillas, América Central y el area de Los
Andes a través de oleadas que llegaron a diversas partes
del pais, insertando sus culturas y estableciéndose en
pequefias tribus que poco a poco fueron creciendo y
poblando el continente americano. La economia en este
periodo estaba enmarcada por la agricultura, la
recoleccion y la caza, aun no se daba el intercambio

comercial.

Periodo Colonial, época en la cual, la ciudad se convirtid
en un punto importante para el comercio exterior, pues
se crea en esta fecha la Compafiia Guipuzcoana con el
objetivo de controlar el contrabando que se realizaba en
la ciudad para esa fecha. Esto trae como consecuencia
que la economia proveniente de la agricultura,
recoleccibon y pesca, se complementara con el
intercambio comercial, es decir los cultivos eran
exportados a la corona espafiola y otros paises con los
que se comercializaba. En este periodo se levanta la
ciudad de Puerto Cabello en lo que edificaciones se
refiere, pues se cred el castillo San Felipe (actual castillo
Libertador) y el Fortin Solano, ambos con la finalidad de

proteger a la ciudad de ataques navales.

Periodo Post Independentista, época en la que adquiere
el titulo de ciudad bajo el nombre de San Juan Bautista
de Puerto Cabello. En este mismo periodo se da el fin de
la primera republica y Francisco de Miranda es hecho

prisionero en el castillo San Felipe, sin embargo afos
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después la ciudad cae en manos de los realistas

precipitando asi el final de la segunda republica.

e Los Siglos XX y XXI, corresponden al periodo en el que
se dan una serie de acontecimientos importantes como
la Segunda Guerra Mundial, donde Puerto Cabello aloja
embarcaciones extranjeras en su puerto, ademas se da
la lucha entre las tropas del Presidente Romulo
Betancourt y las fuerzas de la base naval lo que produce
como consecuencia un campo de batalla llamado el

Portefazo.

En cuanto a la principal fuente econdmica de la ciudad; La
Actividad Portuaria, ésta se desarroll6 a través de:

e La Compafia Guipuzcoana, en el afio 1728 otorgandole
a la ciudad y a los habitantes una economia
monoproductora, pues se comercializaba con riquezas
de tipo agricola, y piedras preciosas. Esta actividad se
mantuvo hasta el cierre de la Compaiiia en el afio 1781,
donde la ciudad paso de depender de Espafia; a
trabajar con la agricultura y dedicarse al intercambio
comercial para su propio beneficio. Ese intercambio se
mantuvo asi hasta la creacion del puerto como tal a

finales del siglo XIX
e El Instituto Nacional de Puertos: se cred6 a tras la

creacion de las instalaciones del muelle que mas tarde

pasarian a formar parte de este primer instituto,
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destinado al manejo de dichas actividades para el

beneficio de la ciudad hasta el afio 1991.

e El Instituto de Puerto Autonomo de Puerto Cabello
(IPAPC) se crea en el afio 1991 producto de una
descentralizacion que se dio en la ciudad, debido al mal
manejo del antiguo instituto, en las actividades
portuarias. La creacibn de esta nueva institucion
correspondia al manejo portuario, pues ya las
instalaciones del puerto estaban mas acondicionadas
para ésta actividad y era necesario incrementar la
comercializacion.

Sin embrago, este instituto funciond hasta el afio 2009, cuando

para esta fecha se ejecuta la creacion de una nueva organizacion.

e Bolivariana de Puertos (Bolipuertos) S.A., una nueva
empresa encargada de solventar y desarrollar las
actividades portuarias en el puerto. En la actualidad ésta
es la empresa que se desempefia en el puerto de
Puerto Cabello.

Se puede decir entonces que la actividad portuaria se ha
desarrollado en la ciudad desde tiempos de la colonia, y esta
originada por la excelente ubicacién geografica que posee el puerto,
ademas de ser un puerto creado naturalmente, es bastante amplio y

accesible.

Pero el desarrollo de dicha actividad portuaria en Puerto
Cabello, ha traido consigo numerosas consecuencias tanto para la

ciudad como para sus habitantes, entre ellas:
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Debido a la influencia que ejerce el desarrollo portuario
en la economia de la ciudad es necesario que éste
tenga un buen funcionamiento administrativo para que
sus trabajadores se desenvuelvan eficazmente en la
empresa antes mencionada, y realicen un buen trabajo
gue traerd numeroso beneficios a la economia de la
ciudad y por supuesto a la del pais.

Otra consecuencia inmediata del desarrollo de Ila
actividad portuaria, a nivel social es la ayuda que la
empresa actualmente encargada de dicha actividad
aporta tanto a los trabajadores de la misma, como a los
que no, ya que dicha empresa (Bolipuertos) encargada
de la actividad portuaria afio tras afo realiza aportes a
personas 0 empresas que requieran de una ayuda,
cumpliendo asi con las politicas de humanizacion

establecida en la misién y vision de dicha empresa.

En el aspecto turistico; la ciudad de Puerto Cabello se
ve influenciada por la actividad portuaria, ya que
ciertamente la ciudad cuenta con numerosas playas,
islas y atracciones turisticas como monumentos y sitios
histéricos, también es cierto que los visitantes se ven
altamente influenciados por el desarrollo de la actividad
portuaria, ya que el trdnsito de transporte pesado
acarrea en los turistas retrasos y largas colas para
dirigirse hacia sus destinos, ademas del deterioro de las
avenidas y autopistas que el transito pesado ocasiona a
la ciudad y sitios turisticos como el Fortin Solano, el
Paseo El Malecdn y por supuesto las numerosas playas

e islas que se encuentran en la ciudad.
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En resumen puede decirse que la evolucién y el desarrollo de la
actividad portuaria en la ciudad de Puerto Cabello corresponden al
manejo de las diferentes instituciones que han sido establecidas en
las instalaciones del puerto, es decir que desde que se cred la Real
Compaifiia Guipuzcoana siendo esta la primera institucion encargada
del intercambio comercial en la ciudad, sirvié de empuje para que éste
tipo de economia no desapareciera en su totalidad, por el contrario ha
ido perfecciondndose debido a las diferentes instituciones que se han
encargado del desarrollo portuario, como lo es el Instituto Nacional de
Puerto, el Instituto de Puerto Autbnomo de Puerto Cabello y la actual
Bolivariana de Puertos (Bolipuertos) S.A.; todas estas instituciones
han sido las responsables de que la actividad portuaria se mantenga
evolucionando y desarrollandose en la ciudad de Puerto Cabello,

convirtiéndose asi en la principal fuente de economia del pais.
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ANEXOS

Sitios Histoéricos de Puerto Cabello:

Fortin Solano

Casco Historico - Colonial de Puerto Cabello
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Castillo San Felipe- Castillo Libertador

/7

Compafia Guipuzcoana
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Paseo El Malecon

Paseo El Malecén

70



Puente Los Espafioles

Iglesia El Rosario
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Catedral San José

Plaza Bolivar

72



73



Plaza El Aguila
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Vista Panoramica de Puerto Cabello

Vista Panoramica de la Ciudad de Puerto Cabello
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del Puerto de Puerto Cabello

amica

7

Vista Panor

Vista Panoramica del Puerto de Puerto Cabello
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Sitios Turisticos de Puerto Cabello: PLAYAS

Playa El Palito

-

Playa El Palito
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Playa Patanemo

Playa Patanemo
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Playa Gafiango

Playa Quizandal
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Playa Huequito

Playa La Rosa
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Isla Larga
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Playa Ensenada de Yapascua

Playa Ensenada de Yapascua
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